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รอยเรียงเรื่องราว ขาวสารความรู เคียงคูชาวทาง

วารสาร ปที่ 62 ฉบับที่ 1 มกราคม - มิถุนายน 2568

ขับเคล่ือนทุกการเติบโต
ทางหลวงไทย





วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568วารสารรทางงหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568

ว ารสารทางหลวงฉบับนี้เป็นฉบับแรกของปี 

2568 เป็นการรวบรวมบทความ องค์ความรู้

และกิจกรรมต่าง ๆ ของกรมทางหลวง 

ระหว่างเดือนมกราคม - มิถนุายน 2568 ซึ่ง

จะอยูใ่นวาระครบรอบ 113 ปี กรมทางหลวงและเป็นปีท่ี

62 ของวารสารทางหลวง

ภายในเล่มยังคงอัดแน่นไปด้วยสาระและข่าวสาร

ความรูเ้ช่นเคย เริม่ด้วยคอลัมน์คล่ืนลูกใหม่ ซึ่งแนะนํา

รองอธบิดีท่านใหม ่นายพงษ์พนัธ ์จ่ันเงนิ ผู้มปีระวัติและ

แนวทางการทํางานท่ีน่าสนใจ สําหรบัคอลัมน์ท่องเท่ียวกับ

ผูอํ้านวยการแขวงทางหลวง ครัง้น้ีจะพาทกุท่านไปเยอืน

จังหวัดเพชรบุร ี เมืองท่ีเต็มไปด้วยเสน่ห์ ไม่ว่าจะเป็น

ทะเล ภเูขา ศิลปวัฒนธรรม วัด หรอือาหาร

ในคอลัมน์สารพนังานทาง ขอนําเสนอโครงการพฒันา

คนูํ้ารมิถนนวิภาวดีรงัสิต ซึ่งถือเปน็ภารกิจสําคัญอยา่งยิง่ 

เน่ืองจากถนนวิภาวดีเปน็เส้นทางต้อนรบัแขกบา้นแขกเมอืง 

และนักท่องเท่ียวจากสนามบินดอนเมืองมุ่งสู่ใจกลาง

กรุงเทพฯ ปัจจบุนัหากลองสังเกตท้ังสองฝ่ังถนน จะเหน็ถึง

ความเปล่ียนแปลงอย่างชัดเจน คอลัมน์สีสันคนทําทาง 

ทีมบรรณาธกิารได้รวบรวมภาพกิจกรรมต่าง ๆ  ท่ีเกิดขึ้น

ในชว่งท่ีผ่านมา เพือ่บนัทึกไว้เป็นส่วนหน่ึงของความทรงจํา

และหน้าประวัติศาสตรท่ี์น่าภาคภูมิใจ คอลัมน์ก้าวไป

กับสหกรณ์กรมทางหลวง ขอหยิบยกประเด็นท่ีใกล้ตัว

ว่าเราควรมีเงินเท่าไร จึงจะเพียงพอหลังเกษียณ 

เน้ือหาเข้าใจง่ายและได้สาระอย่างแท้จรงิ ในส่วนของ

คอลัมน์ปกิณกะ ขอเชิญชวนสมาชิกทําความรู้จัก

กับชมรมข้าราชการ พนักงาน บําเหน็จ บํานาญ

กรมทางหลวง เพื่อสร้างความเข้าใจแก่ผู้ ท่ีกําลังจะ

เกษียณอายุราชการในเดือนกันยายนน้ี และพิจารณา

สมคัรเขา้รว่มเป็นสมาชกิชมรมฯ

ความสุขหลังเกษียณ เราได้รับเกียรติสัมภาษณ์

นายชา่งศิรพิงศ์ อินทวุงศ์ อดีตวิศวกรใหญด้่านควบคมุ

การก่อสรา้ง ผู้มคีวามรูค้วามสามารถและมกีารประยกุต์

ใช้ความรูใ้นด้านวิศวกรรมมาสรา้งสรรค์ผลงานระดับ

ประเทศ ในการเพาะกล้วยไมด้้วยเน้ือเยือ่สําเรจ็เปน็คนแรก

ของประเทศไทย รวมท้ังสามารถผสมพันธ์ุกล้วยไม้เป็น

พันธ์ุใหม่และจดลิขสิทธิ์ในชื่อว่า “กล้วยไม้อินทุวงศ์” 

คอลัมน์จากวันน้ันถึงวันน้ี จะแนะนําให้ทุกท่านรูจั้กกับ

แขวงการทางพระตะบอง ซึ่งมหีลักฐานยนืยนัว่าครัง้หน่ึง

เคยเปน็ส่วนหน่ึงของราชอาณาจักรไทย ทีมบรรณาธกิาร

ได้เดินทางสํารวจพื้นท่ีจรงิ ณ ประเทศกัมพูชา ถัดมา

คอลัมน์นายชูเล่าสู่กันฟัง นําเสนอเรือ่งเล่าและข้อคิด

ท่ีชว่ยเปน็แนวทางใหช้วิีตสงบสขุ พรอ้มสรา้งแรงบนัดาลใจ

ท้ังในด้านการทํางานและการดําเนินชวิีต คอลัมน์เรือ่งส้ัน

คนทําทาง โดยนายชา่งสนิท ชแูสง ถ่ายทอดเหตกุารณ์

ผู้ก่อการรา้ยบุกเผาแคมป์ก่อสรา้งทางท่ีสุราษฎรธ์านี

เมื่อปี 2522 ซึ่งแม้จะผ่านมาเกือบ 50 ปี ท่านยงัจดจํา

รายละเอียดได้อย่างแม่นยาํ ทําให้ผู้อ่านรูสึ้กราวกับอยู่

ในเหตกุารณ์ด้วยตนเอง ท้ังน้ี ยงัมคีอลัมน์อ่ืน ๆ ท่ีไมไ่ด้

กล่าวถึง ต่างก็มเีน้ือหาน่าสนใจและควรค่าแก่การติดตาม 

ขอเชญิชวนทกุท่านค่อย ๆ  พจิารณาอ่านทีละคอลัมน์เพือ่

ซมึซบัสาระและเรือ่งราวท่ีต้ังใจถ่ายทอด

สุดท้ายน้ี ทีมบรรณาธกิารขอขอบคุณท่านราชศักด์ิ

สุทธินวล ประธานแผนกวารสารทางหลวง ซึ่งปัจจุบัน

ดํารงตําแหน่งผู้อํานวยการสํานักงานทางหลวงท่ี 8 

(มหาสารคาม) ท่ีได้กรุณาใหก้ารสนับสนนุ ใหคํ้าปรกึษา 

และช่วยตัดสินใจในด้านการบรหิารมาโดยตลอด ทําให้

วารสารทางหลวงสามารถดําเนินงานได้อย่างต่อเน่ือง 

ทีมบรรณาธิการในนามตัวแทนสมาชิกทุก ท่าน

ขอขอบพระคณุมา ณ โอกาสน้ี

กองบรรณาธิการ

113 ป กรมทางหลวง
เช่ือมโยงถนนทุกเสนทาง

เดินหนาขับเคลื่อนเศรษฐกิจไทย
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บทบรรณาธิการ



สารบัญ
36

6 คลื่นลูกใหม 
 ตอนรับรองอธิบดีฝายวิชาการ

8  ทองเที่ยวกับผูอํานวยการ
แขวงทางหลวง 

 ตามรอยสุนทรภู สูเมืองพริบพรี

14 สารพันงานทาง 
• โครงการกอสรางสายพัฒนา

คูนํ้าริมถนนวิภาวดีรังสิต

• งานไฟฟา อุปกรณล็อก

หมอแปลงไฟฟา 

24 สีสันคนทําทาง 
• วันคลายวันสถาปนากรม

ทางหลวง ครบรอบปที่ 113

• ประมวลภาพบรรยากาศ  

DOH KM Festival 2025

• งานสมัมนาพฒันาประสทิธภิาพ 

ในการปฏิบัติงานดานการเงิน  

การคลังภาครัฐ ประจําป 

งบประมาณ พ.ศ. 2568

• เปดโลก AI ยกระดับ 

การจัดการความรูเพื่อ 

กาวทันเทคโนโลยียุคใหม

• งานสัมมนาแนวทางปฏิบัติ

ในการบริหารและควบคุม

โครงการกอสรางทางหลวง

• กรมทางหลวงควารางวัล 

รองชนะเลิศ ผลงานวิชาการ 

สงเสริมความปลอดภัย 

ทางถนน

• พิธีมอบรางวัลขาราชการ

พลเรือนดีเดน และผูมีผลงาน

ดานการฝกอบรม

• ทางหลวงรับใบประกาศ

เกียรติคุณ “Carbon Neutral 

Event”

38 องคความรูคูชาวทาง 
  ทางหลวงกับทางเลือกสู 

ถนนคารบอนตํ่าในวันที่โลกเดือด

ภาพหน้าปก
ถนนพหลโยธนิ ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 1  
สายกรุงเทพฯ - แม่สาย
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คณะอนุกรรมการแผนกวารสารทางหลวง

นายกสมาคมสโมสรกรมทางหลวง

นายอภิรฐั  ไชยวงศ์นอ้ย

ที่ปรึกษา

นายสราวธุ  ทรงศิวิไล
นายชูชาติ  ช่ืนมงคลสกลุ

นายชัชวาลย์  บุญเจรญิกิจ
นายสนทิ  พรหมวงษ์

นายอภิสิทธิ ์  พรหมเสน
นายจิระพงศ์  เทพพิทักษ์
นายพงศกร  จลุละโพธิ์

ประธานอนุกรรมการ

นายราชศักด์ิ  สทุธนิวล

รองประธานอนุกรรมการ

นายกฤตยพงศ์  ศิรพิลอย

อนุกรรมการและกองบรรณาธิการ

นายวิเชียร  มีแก้ว
นายถิรเดช  ศิลาโรจน์

นางจีราพิชญ์  ทับทิมแท้

อนุกรรมการและเหรัญญิก

นางสาววัชราภรณ ์  สนุทรชื่น

อนุกรรมการและเลขานุการ

นางสาวเขมรศัมิ์  ธรีะโกมลศิลป์

ผูชวยเหรัญญิก

นางสาวฉลองขวัญ  สัมมาชีพ

ผูชวยเลขานุการ

นางสาวสโรชา  แสงมณี

จัดทําและออกแบบรูปเลม

บรษัิท ยูโทเปีย มีเดีย อินเตอรเ์นชันแนล 
(ประเทศไทย) จํากัด

� admin@utopia-th.com
� 089-7747215

42 กาวไปกับสหกรณฯ 
  ควรจะมีเงินออมเทาไร จึงจะพอมีพอใช

เมื่อตอนเกษียณ

44 ปกิณกะ 
  ชมรมขาราชการ พนักงาน บําเหน็จ บํานาญ 

กรมทางหลวง

48 ความสุขหลังเกษียณ
  บทบาทชีวิตใหม หลังเกษียณ

52 จากวันน้ันถึงวันนี้ 
  ยอนรอยแขวงการทางพระตะบอง

60 นายชูเลาสูกันฟง 
  แจกของสองตะเกียง 3

66 ทางหลวงทางธรรม
  12 เหตุผล ที่คุณควรนั่งหลับตา

วันละ 10 นาที

68 ทางหลวงชวนอาน 
  แนวทางการดูแลสุขภาพตัวเอง

ฉบับเขาใจงาย

72 กฎหมายนารูในชีวิตประจําวัน 
  ละเมิดคืออะไร?

80 ทางหลวงทันโลก 
  การศึกษาเพื่อประเมินความปลอดภัย

ของพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต

บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร

กรณศีกึษา: ทางแยกบานไผ จงัหวดัขอนแกน

84 ทางหลวงชวนชิม
  รานครัวตาลโตนดรสมือแมครัวชุมชน 

เสนหพื้นบานเมืองเพชร

86 ทางหลวงชวยเหลือประชาชน 
  ทางหลวงเคียงขางประชาชนยามวิกฤต

94 เรื่องสั้นคนทําทาง 
  รายการเฉียดตาย ของนายสนิท 

ชูแสง อดีตชางสํารวจและคุมงานโครงการ

กอสรางทางสาย อ.เคียนซา - อ.พระแสง 

จ.สุราษฎรธานี
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วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568
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คลื่นลูกใหม
เรื่อง กองบรรณาธิการ



นายพงษพันธ จั่นเงิน
รองอธิบดีฝายวิชาการ
เริ่มรับราชการ 9 เมษายน 2544
เครื่องราชอิสริยาภรณ
ประถมาภรณชางเผือก (ป.ช.)

ประวัติการศึกษา
• ปรญิญาตร ี- วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต 

(วิศวกรรมโยธา) จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

• ปรญิญาตร ี- นิติศาสตรบัณฑิต  

มหาวิทยาลัยสโุขทัยธรรมาธริาช

• ปรญิญาโท - วิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 

(วิศวกรรมโยธา) จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ประวัติการฝกอบรม
• พ.ศ. 2547 Road Management & Transportation 

Technology (Korea Highway Corporation)

• พ.ศ. 2551 Road Safety Auditor and Road 

Safety Engineering (University of South 

Australia)

• พ.ศ. 2555 วิศวกรรมงานทางระดับสงู กองฝึกอบรม 

กรมทางหลวง

• พ.ศ. 2564 นักบรหิารระดับสงูกระทรวงคมนาคม 

(นบส.คค.) รุน่ท่ี 3 กระทรวงคมนาคม

• พ.ศ. 2564 โครงการฝึกอบรมเสรมิหลักสตูร 

นักบรหิารระดับสงู (ส.นบส.) รุน่ท่ี 14 สถาบันพฒันา

ขา้ราชการพลเรอืน

ประวัติการรับราชการ
• เมษายน 2544 วิศวกรโยธา 4 กองบรหิารโครงการ

เงนิกู้ กรมทางหลวง

• กมุภาพนัธ ์2545 วิศวกรโยธา 4 กลุ่มงานมาตรฐาน

และออกแบบ กองวิศวกรรมจราจร

• เมษายน 2546 วิศวกรโยธา 5 กลุ่มศึกษาวางแผน 

สํานักอํานวยความปลอดภัย

• เมษายน 2548 วิศวกรโยธา 6ว กลุ่มศึกษาวางแผน 

สํานักอํานวยความปลอดภัย

• เมษายน 2550 วิศวกรโยธา 7วช กลุ่มศึกษา

วางแผน สํานักอํานวยความปลอดภัย

• พฤษภาคม 2551 วิศวกรโยธา 8วช กลุ่มศึกษา

วางแผน สํานักอํานวยความปลอดภัย ปฏิบัติหน้าท่ี 

ผอ. กลุ่มมาตรฐานงานอํานวยความปลอดภัย

• มนีาคม 2558 ผู้อํานวยการแขวงทางหลวง 

อตุรดิตถ์ท่ี 1

• ตลุาคม 2559 ผู้อํานวยการแขวงทางหลวง

นครราชสีมาท่ี 1

• สิงหาคม 2562 ผู้เชีย่วชาญวิชาชพีเฉพาะด้าน

วิศวกรรมโยธา(ด้านบาํรุงทาง) สํานักบรหิารบํารุงทาง

• มนีาคม 2564 ผู้อํานวยการกองฝึกอบรม

• เมษายน 2566 ผู้อํานวยการสํานักอํานวย 

ความปลอดภัย

• มนีาคม 2568 รองอธบิดีกรมทางหลวง

แนวคิดการบริหาร
• ทําวันน้ีให้ดีท่ีสดุ ”Seize the day“ ทําปัจจบุันให้ดี 

รอบคอบ และ สมเหตสุมผล จะทําให้เราไมติ่ดอยูใ่น 

กับดักของการวิตกกังวลกับอดีตและการกังวลถึง

ความไมแ่น่นอนของอนาคต

• พรอ้มท่ีจะเรยีนรูต้ลอดเวลา พรอ้มรบัมอืกับ

เทคโนโลยท่ีีมกีารพฒันา กฎระเบียบ สภาพสังคม

หรอืส่ิงแวดล้อม ท่ีมกีารเปล่ียนแปลงตลอดเวลา 

ตอนรับรองอธิบดี
ฝายวิชาการ
คลื่นลูกใหมของกรมทางหลวง ผูมากดวยประสบการณเชิงวิชาการ 
ที่หลากหลาย พรอมขับเคล่ือนองคกรสูความกาวหนาอยางมั่นคงและยั่งยืน
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จากถอยคําในบทกวี สูเสนหของเพชรบุรี เมืองที่มี
ชีวิตชีวาและกลิ่นอายของวันวานที่ยังไมเลือนหาย

ตามรอยสุนทรภู 
สูเมืองพริบพรี
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 ทองเที่ยวกับผูอํานวยการแขวงทางหลวง
เรื่อง กองบรรณาธิการ



ห ากเอ่ยถึงเมืองท่ีงดงามด้วยประวัติศาสตร ์

ศิลปวัฒนธรรม และธรรมชาติท่ีเปี่ ยมเสน่ห์ 

“เพชรบุร”ี หรอืในชื่อโบราณว่า “พรบิพร”ี 

ย่อมเป็นหน่ึงในเมืองท่ีได้รบัการกล่าวถึง

ไม่เว้นแม้แต่ในงานวรรณกรรมของกวีเอกสุนทรภู่ท่ีได้

บรรยายบรรยากาศของเมืองน้ีไว้ด้วยถ้อยคําอันไพเราะ

เชน่ในนิราศเมอืงเพชรของท่านสนุทรภู่ ตอนท่ีแจวเรอืไป

ถึงเมอืงเพชรบุร ีดังน้ี

“ถึงคุ้งเค้ียวเล้ียวลดช่ือคดอ้อย 
ตะวันคล้อยคลํ้าฟ้าในราศี

ค่อยคล่องแคล่วแจวรบีถึงพรบิพร ี
ประทับท่ีหน้าท่าพลับพลาชัย”

จากหลักฐานของกรมศิลปากร คําว่า “พรบิพร”ี คือ

ชื่อของจังหวัดเพชรบุรใีนสมัยโบราณ ซึ่งคําน้ีอาจจะนํา

มาจากเอกสารของฝรัง่ก็เป็นไปได้ (Pipeli) เพราะสมัย

อยธุยาสยามเราก็ได้ติดต่อกับชาติฝรัง่กันแล้ว

เหนือส่ิงอ่ืนใดท่ีต้องการชักชวนไปเท่ียวเมืองพรบิพร ี 

หรอืเพชรบรุก็ีเพราะเหน็ว่าเพชรบรุเีปน็เมอืงท่ีภาษาโบราณ 

บอกว่าไมไ่กลจากเสียงปนืเท่ียง ในชว่งวันหยดุสดุสัปดาห์

ก็สามารถไปเท่ียวได้

เมอืงเพชรบุรมีแีหล่งท่องเท่ียวหลากหลายตอบโจทย ์

ทกุความต้องการไมว่่าจะอยากพกัผ่อนรมิทะเล ก็มหีาด

ยอดนิยมอย่างหาดชะอําและหาดเจ้าสําราญ หรอืหาก

ต้องการชมหรอืศึกษาทางด้านธรรมชาติก็มสีถานท่ีอยา่ง

แก่งกระจานใหช้มธรรมชาติกันได้อยา่งจใุจ มเีขาพะเนิน

ทุ่งใหไ้ด้ชมทะเลหมอกไมแ่พเ้ขาภชูีฟ้้าท่ีเชยีงราย

เขาพะเนินทุ่งเป็นเขาในเขตตําบลห้วยแม่เพรียง  

อําเภอแก่งกระจาน มคีวามสงูจากระดับนํ้าทะเลปานกลาง  

1,234 เมตร เขามลัีกษณะเปน็ทุ่งหญา้และป่าดิบ อากาศ

หนาวเย็นตลอดปี บนยอดเขาสามารถดูทะเลหมอกได้ 

ในชว่งฤดฝูนต่อหน้าหนาว อทุยานมจีดุกางเต็นท์ใหบ้รกิาร 

มีส่ิงอํานวยความสะดวกแก่นักท่องเท่ียวท่ีต้องการ 

เขา้พกัครบครนั  มรีา้นค้าสวัสดิการ รวมถึงมคีล่ืนสัญญาณ 

โทรศัพท์สามารถติดต่อกับโลกภายนอกได้ตลอดเวลา

เมือ่ต้นเดือนมิถนุายน คณะผูจั้ดทําวารสารทางหลวง

ซึ่งมีผม นายวิเชียร มีแก้ว, คุณถิรเดช ศิลาโรจน์ และ 

คุณเขมรศัมิ์ ธรีะโกมลศิลป์ ได้หาข้อมูลสถานท่ีต่าง ๆ  

มาแนะนําใหส้มาชิกหรอืผูอ่้านไดไ้ปเท่ียวกัน ก่อนอ่ืนขอทํา 

ความรูจั้กกับคําขวัญของจังหวัดเพชรบรุเีสียก่อน ซึ่งมอียูว่่า

เขาวังคู่บ้าน ขนมหวานเมืองพระ 
เลิศลํ้าศิลปะ แดนธรรมะ ทะเลงาม

เมือ่ไปถึงเพชรบรุกัีนแล้ว ก็ขอแนะนําสถานท่ีท่องเท่ียว 

ท่ีเป็นคําขวัญแรกของเมอืงเพชรน่ันคือ เขาวัง

อุทยานประวัติศาสตรพ์ระนครคีร ี หรอืเขาวัง เป็น

สถานท่ีสําคัญทางประวัติศาสตรแ์ละแลนด์มารก์ของ

จังหวัดเพชรบุรี ถ้าเราขับรถไปจากกรุงเทพฯ ตาม

ทางหลวงหมายเลข 4 หรอืถนนเพชรเกษมก็ขับตรงไป 

เข้าตัวเมือง ด้านขวามือเราจะเห็นยอดเจดีย์ต้ังอยู่บน

ยอดเขาวังอย่างโดดเด่น การขึ้นชมเขาวังขึ้นได้ 2 วิธ ี 

วิธแีรก คือเดินขึ้นไป วิธท่ีี 2 ขึ้นด้วยรถราง ซึ่งมค่ีาบรกิาร

บํารุงสถานท่ีคนละ 80 บาท

เมื่อขึ้นไปบนเขาวังจะเห็นต้นล่ันทม หรอืต้นลีลาวดี

เขียวชอุ่มเต็มไปหมด โดยมีการปลูกเอาไว้ตามซอกหิน 

ซึ่งปลูกมาต้ังแต่เริม่สรา้งพระราชวังเมื่อปี พ.ศ. 2402 

ทําให้ต้นมลัีกษณะคล้ายไมแ้คระ

พระที่นั่งตาง ๆ บนอุทยานประวัติศาสตร
พระนครคีรี มีดังนี้

พระท่ีน่ังเพชรภมูไิพโรจน์ พระท่ีน่ังองค์แรกท่ีสรา้งขึ้น

บนพระนครคีร ีก่อพระฤกษ์ เมือ่วันท่ี 7 กรกฎาคม 2402 

เดิมพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวทรงใช้เป็น

ท้องพระโรงสําหรบัเสด็จออกขนุนาง ต่อมาปี พ.ศ. 2452 

พระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูห่วัโปรดเกล้าฯ ให้ 

ดัดแปลงเพือ่ใชร้บัรองพระราชอาคันตกุะจากต่างประเทศ

พระท่ีน่ังปราโมทย์มไหสวรรย์ พระท่ีน่ังอยู่ทางด้าน

หลังของพระท่ีน่ังเพชรภูมิไพโรจน์ เป็นพระท่ีน่ังสองชั้น 

ภาพซาย อทุยานประวตัศิาสตรพระนครครี ี(เขาวงั) โบราณสถานเกาแก 

คูเมอืงเพชรบุรี ภาพขวา พระท่ีนัง่เพชรภูมไิพโรจน พระทีน่ั่งองคใหญ

ที่สุดในหมูพระที่นั่งบนพระนครคีรี
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แบบศิลปะนีโอคลาสสิก ในรชัสมัยของพระบาทสมเด็จ

พระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ใช้ เป็นท่ีประชุมสงฆ์และ

สาธยายธรรม ต่อมาในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จ 

พระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ใช้เป็นท่ีประทับของเจ้านาย 

ฝ่ายหน้า ท่ีประชุม และเสวยพระกระยาหารคํ่ากับ

พระบรมวงศานวุงศ์ท่ีตามเสด็จ

วัดเกาะ ต.ทาทราย
วัดน้ีมีชื่อเต็มว่าวัดเกาะสทุธาราม แต่ชาวบ้านมักจะ

เรยีกกันว่า วัดเกาะ จากหลักฐานทางวัดระบุว่า สรา้งขึ้น 

สมยักรุงศรอียธุยาตอนปลาย (ประมาณ พ.ศ.  2275  -2301)  

แต่เดิมมแีมน่ํ้าไหลผา่นโดยรอบ อาณาเขตของวดัมสีภาพ 

เป็นเกาะ จึงมชีือ่ว่าวัดเกาะ

ภายในวัดมีโบราณสถานท่ีน่าสนใจคือ มีพระอโุบสถ

ขนาดเล็ก ไม่มีช่องหน้าต่าง มีแต่ประตูหน้า ประตูหลัง 

ภายในมีภาพจิตรกรรมฝาผนัง มีระบุปีพ.ศ. ท่ีเขียนไว้  

คือปพี.ศ. 2277 ส่วนมากจะเปน็ภาพเก่ียวกับพทุธประวัติ 

มบีางส่วนเปน็ภาพเก่ียวขอ้งกับคนต่างชาติท่ีได้มาเก่ียวขอ้ง 

กับวัฒนธรรมไทยด้วย

วัดกําแพงแลง ต.ทาราบ
วัดกําแพงแลง ต้ังอยูท่ี่ตําบลท่าราบ อายขุองปราสาท

วัดกําแพงแลง อยูใ่นชว่งต้นพทุธศตวรรษท่ี 18 (พ.ศ. 1734)  

อันเป็นปีท่ีปรากฏอยู่ในจารกึปราสาทพระขรรค์ และ

ปรากฏชื่อเมืองว่า ศรชีัยวัชรบุร ี (ชื่อเดิมเมืองเพชรบุร)ี 

เปน็ศิลปะสมัยบายน ประกอบด้วยปราสาท 3 หลัง ต้ังวาง 

ตัวตามแนวเหนือ-ใต้ และมีกําแพงล้อมรอบปราสาท  

องค์กลางเปน็ประธาน เปดิทางด้านทิศเหนือ ใต้ ตะวันออก  

และตะวันตก มมีขุยืน่ออกมาท้ัง 4 ทิศ

ปราสาทท่ีวัดกําแพงแลงแห่งน้ีแปลกกว่าปราสาท 

ท่ีอ่ืน คือ ไม่เคยมีการประดิษฐานรูปเคารพ (ศิวลึงค์)  

ทางศาสนาพราหมณ์แต่อย่างใด เน่ืองจากพระเจ้า 

ชัยวรมันท่ี 7 ทรงนับถือพระพุทธศาสนาลัทธิมหายาน 

ปราสาท 3 หลังได้แก่ ปราสาทหลังกลาง สรา้งถวาย

พระพุทธรูปนาคปรก หรือพระชัยพุทธมหานาถ  

ปราสาทด้านทิศใต้ สรา้งถวายพระโพธสัิตว์อวโลกิเตศวร  

อันแสดงถึงความเมตตากรุณา ปราสาททางทิศเหนือ 

สรา้งถวายนางปรชัญาปารมิตาแสดงถึงความมีปัญญา

เน่ืองจากในมอืของพระนางคือคัมภีร์

หลังจากสมัยของพระเจ้าชัยวรมันท่ี 7 ส้ินไปแล้ว 

ปราสาทวัดกําแพงแลงคงจะถกูท้ิงรา้งไปราว 600 ปเีศษ 

ภาพบน พระทีน่ัง่ราชธรรมสภา สถาปตยกรรมนีโอคลาสสิกผสมผสาน

กับองคประกอบแบบไทยดั้งเดิม ภาพลาง พระที่นั่งเวชยันตวิเชียร

ปราสาท เปนปราสาทจัตุรมุขยอดปรางคหายอด มียอดปรางคใหญ

ตรงกลางและยอดปรางคเล็กที่มุมทั้งสี่

ลักษณะคล้ายเก๋งจีน บันไดค่อนข้างเล็กและแคบเพื่อ

รกัษาความปลอดภัยของพระองค์ ประกอบด้วยห้อง 

ทรงพระสําราญ ห้องพระบรรทมและห้องแต่งพระองค์

พระท่ีน่ังเวชยนัต์วิเชยีรปราสาท พระท่ีน่ังทรงปราสาท

จัตรุมขุ ยอดปรางค์ห้ายอด ภายในประดิษฐานพระบรม 

รูปหล่อพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ฉลอง 

พระองค์แบบตะวันตก สวมพระมาลาสก็อต ประทับภายใต้ 

พระนพปฎลมหาเศวตฉัตร

พระท่ีน่ังราชธรรมสภา พระท่ีน่ังชั้นเดียวผังส่ีเหล่ียม

ผืนผ้า ประตูทําเป็นซุ้มโค้งประดับด้วยปูนปั้ นรูปเสา 
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จนกระท่ังถึงสมัยท่ีพุทธศาสนาแบบหินยาน (เถรวาท) 

เริม่แพรห่ลายในดินแดนแถบน้ี และได้เริม่มีการสรา้ง

วัดกําแพงแลงในรูปแบบปัจจบุัน เมือ่ปีพ.ศ. 2497

เสาชิงชา หนาวัดเพชรพลี
จากขอ้มลูของกรมศิลปากร เชือ่กันว่าบรเิวณเสาชงิชา้น้ี 

เป็นเขตเทวสถานในศาสนาพราหมณ์ และใชป้ระกอบพธิ ี

สําคัญในเมืองเพชรบุรสีมยัโบราณ พืน้ท่ีถัดออกไปเคยม ี

โบราณสถานท่ีชาวบ้านเรยีกว่าโบสถ์พราหมณ์ ปัจจบุัน

ถูกรือ้ทําลายไปแล้ว นอกจากน้ีในบรเิวณแถบน้ีเคยม ี

ผู้ขดุพบชิน้ส่วนประติมากรรมหินทรายหลายชิน้

ในนิราศเมอืงเพชร ของสนุทรภู่ มขีอ้ความว่า

“เป็นถ่ินฐานบ้านพราหมณ์รามราช 
ล้วนโคตรญาติย่ายายฝ่ายวงศา
เทวสถานศาลสถิตอิศวรา 

เสาชิงช้ายังเห็นเป็นสําคัญ
ท้ังโบสถ์บ้านฐานท่ียังมีอยู่ 
แต่ท่านผู้ญาติกาน้ันอาสัญ”

จากตอนหน่ึงของนิราศเมืองเพชร ทําใหไ้ด้ทราบว่า 

แท้จรงิแล้วโคตรญาติของสุนทรภู่เป็นคนเพชรบุร ี โดย 

ศาสตราภิชาน ล้อม เพ็งแก้ว ไดไ้ปค้นพบหลักฐาน 

เพิม่เติมฉบบัตัวเขยีนท่ีหอสมดุแหง่ชาติต้ังแต่ปี พ.ศ. 2529

แสดงใหเ้หน็ว่ายา่นน้ันเปน็ท่ีต้ังของพราหมณ์ในเมอืง

เพชรบุรแีต่เดิม โดยมีศาสนสถานต้ังอยู่เป็นกลุ่ม เช่น

เทวสถาน เสาชิงช้าโบสถ์พราหมณ์ โบราณสถานแห่งน้ี 

จึงมคีวามสําคัญ ด้วยเหตท่ีุเปน็หลักฐานท่ีเก่ียวกับพราหมณ์ 

ในเมืองเพชรบุร ี ท่ีตกทอดมาต้ังแต่ครัง้กรุงศรอียุธยา 

ปราสาทวัดกําแพงแลงถูกทิ้งราง
ราว 600 ปเศษ จนกระทั่งถึงสมัย
ที่พุทธศาสนาแบบหินยาน (เถรวาท) 

เริ่มแพรหลายในดินแดนแถบนี้  
และไดเริม่มกีารสรางวดักําแพงแลง 
ในรูปแบบปจจุบัน เม่ือปพ.ศ. 2497

ภาพบน วัดกําแพงแลง หรือวัดเทพปราสาทศิลาแลง ภาพลาง  
เสาชิงชา ซึ่งเปนพื้นที่ประกอบพิธีสําคัญในเมืองเพรชบุรีสมัยโบราณ
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ดังน้ันเมือ่วันท่ี 11 มนีาคม พ.ศ. 2550 ชาวเมอืงเพชรบุรี

จึงได้จัดต้ังเสาชงิชา้ขึ้นมา ณ สถานท่ีเดิม

เมื่อเดินทางมาถึงจังหวัดเพชรบุร ี เพื่อใหไ้ด้สัมผัส

บรรยากาศอันใกล้ชดิกับชายทะเล คณะของเราจึงได้เลือก

เขา้พกักับโรงแรมเมธาวลัย ซึ่งเป็นโรงแรมระดับส่ีดาว ท่ี

มส่ิีงอํานวยความสะดวกครบครนั อาทิ สระว่ายนํ้าท่ีแยก

เป็นสัดส่วนภายในโรงแรม อีกท้ังยงัสามารถเดินออกไป

ยังชายหาดไดโ้ดยสะดวก ท้ังน้ี หากจะเข้าไปพักในช่วง

วันหยดุสดุสัปดาห์ ควรทําการสํารองห้องพกัล่วงหน้า

จุดหมายในเช้าวันถัดมา การท่องเท่ียวของคณะ

ของเรา คือ วัดถํ้าแจง ซึ่งใช้เวลาเดินทางจากโรงแรม

ประมาณ 20 นาที

วัดถํ้าแจง ต.เขาใหญ อ.ชะอํา
วัดถํ้าแจง เหมาะสําหรบัใครท่ีนิยมสายมหูรอืชอบชม

วิวธรรมชาติท่ีสวยงาม และเปน็สถานท่ีต้ังของพญาเพชรคีรี

มหามุนี ศรสีุทโธนาคราช ซึ่งเป็นองค์พญานาคท่ีใหญ่

ท่ีสดุในประเทศไทย

วัดถํ้าแจงมีความเก่ียวข้องกับตํานานพญานาค โดย

การจัดสรา้งพญาเพชรคีร ี มหามุนี ศรสีุทโธนาคราช

ซึ่งมท่ีีมาจากนิมติของพระวิชยั เตชธมโฺม อดีตเจ้าอาวาสวัด

ท่ีเคยเห็นดวงไฟปริศนาขณะอยู่ท่ีจังหวัดหนองคาย

เมื่อ 30 กว่าปีก่อน ท่านเชื่อในพญานาคและต้องการ

สรา้งองค์พญานาคท่ีวัดถํ้าแจงแห่งน้ี เพราะเห็นว่าเป็น

สถานท่ีเหมาะสม อีกท้ังท่ีวัดมีถํ้าด้านหลังเป็นภูเขา 

ซึ่งดูแล้วเป็นพลังแห่งความศักด์ิสิทธิ ์ เพราะความขลัง

ของพญาเพชรคีร ีมหามนีุ ศรสีทุโธนาคราช

ชมตลาดปลาอาหารสด
หลังจากออกจากวัดถํ้าแจงก็เดินทางต่อไปยังแหล่ง

ชมอาหารทะเลสด ก็คือ ตลาดสะพานหิน ปชูกั-สะพานยก 

ใกล้กับปากแมน่ํ้าชะอํา และวัดเนรญัชรา

ตลาดปลาสดชะอําปูชัก-สะพานยกเป็นตลาดชุมชน

ชาวประมงพื้นบ้านมี กุ้ง หอย ปู ปลา ท่ียังคงความสด

ยกขึ้นจากเรอืประมงโดยตรง

ผมเขา้ไปถามแมค้่าว่า ทําไมถึงมชีือ่ว่า ปชูกั เขาเล่าว่า

ในอดีตชาวประมงมกันําปูท่ีจับได้มาใส่ในตะกรา้แล้วแช่

ไวใ้นนํ้าทะเล โดยผูกเชือกโยงตะกรา้ไว้กับราวสะพาน

เมือ่ลกูค้าต้องการซือ้จึงใชวิ้ธ ี“ชกั” ตะกรา้ขึ้นจากนํ้าสําหรบั

สะพานยกน้ันบรเิวณจดุยา่นชมุชนกับตลาดมสีะพานขา้ม

สะพานน้ีก่อสรา้งให้สามารถยกขึ้นลงได้สําหรบัเรอืประมง

ท่ีจะผา่นไปมา เปน็สะพานโครงเหล็กกว้างประมาณ 1 เมตร 

รถมอเตอรไ์ซด์ก็สวนทางกันไม่ได้ต้องรอรถให้ทางใด

ทางหน่ึงผ่านไปก่อน เรือ่งราคาถกูกว่าตลาดสดท่ัว ๆ  ไป

พอปูพญาเพชรคีรี มหามุนี ศรีสุทโธนาคราช ณ วัดถํ้าแจง ซ่ึงเปน

องคพญานาคแหงแรกของเพชรบุร ีและมีขนาดใหญทีส่ดุในประเทศไทย 

วัดถ้ําแจง เปนสถานที่ตั้ง
ของพญาเพชรคีรี มหามุนี
ศรีสุทโธนาคราช ซึ่งเปน
องคพญานาคที่ใหญที่สุด

ในประเทศไทย โดยการจัดสราง
มีที่มาจากนิมิตของพระวิชัย 
เตชธมฺโม อดีตเจาอาวาสวัด 

ที่เคยเห็นดวงไฟปริศนาขณะอยูที่
จังหวัดหนองคายเม่ือ 30 กวาป
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แถมยงัสดกว่า ใครจะซือ้ติดรถกลับจะให้เขาต้ม หรอืน่ึง

ใหก็้ได้ เขาคิดค่าน่ึงเพยีงนิดหน่อย นอกจากจะมปีระเภท

อาหารสดแล้ว ยงัมอีาหารแหง้แปรรูปใหเ้ลือก เชน่ กุง้แหง้  

ปลาแห้ง ปลาเค็มก็ราคาถกู ๆ เชน่กัน

เมื่อเดินชอปอาหารสดกันเสรจ็ ยังมีหมุดหมายท่ีจะ

ต้องไปอีกหน่ึงแห่ง คือ “สวนตาลลงุถนอม” ซึ่งเป็นทาง 

ผ่านท่ีจะกลับกรุงเทพฯ พอดี อันท่ีจรงิแล้วเมอืงเพชรบุร ี

มีต้นตาลเต็มตามหัวไรป่ลายนา สวนตาลลุงถนอมเป็น

สวนตาลแท้ ๆ เหมอืนสวนผลไมท่ั้ว ๆ ไปท่ีปลกูเป็นแถว

เป็นแนวได้ระเบียบในพืน้ท่ี 10 ไร ่ต้นตาล 450 ต้น และ

ท่ีน่าท่ึงบางแถวก็มีสะพานบนปลายตาลสามารถเดิน

ติดต่อไปมาท่ีด้านบนได้

ผมได้คุยกับคุณอํานาจ ภู่เงิน ลูกชายของลุงถนอม 

ปรากฏว่าลุงถนอมเสียชีวิตไปเมื่อ 3 ปีก่อน ขณะน้ีคุณ

อํานาจได้เป็นผู้รบัมรดก ผมถามว่าทราบไหมว่าเหตผุล

อะไรท่ีคุณพ่อของแกถึงได้ปลูกต้นตาลเต็มพื้นท่ีเช่นน้ี  

แกบอกว่าสมยัก่อนเวลาถึงฤดฝูน ฝนจะตกหนักนํ้าท่วม

ถึงเอวทกุปีและก็ท่วมนาน ครัน้จะปลกูขา้วหรอืทําอยา่ง

อ่ืนก็ไม่ได้ จึงได้ปลูกต้นตาลขึ้นมาเมื่อ 33 ปีมาแล้ว 

ประกอบกับว่าต้นตาลมอีายยุนืถึง 200 ปี

ตลาดสะพานหิน ปชัูก–สะพานยก เปนตลาดอาหารทะเลสดในพืน้ทีช่ะอํา 

มีลักษณะเดนคือการใชรอกดึงตะกราปูขึ้นจากเรือบริเวณสะพานไม 

ที่สามารถยกขึ้นลงไดตามระดับนํ้าทะเล

ปจัจบุนัคณุอํานาจได้รบัผืนดินแหง่น้ีเปน็มรดกตกทอด   

โดยยดึอาชพีทําตาลโตนด และผลิตภัณฑ์อ่ืน ๆ ซึ่งเป็น

ผลพลอยได้จากต้นตาล นอกจากน้ัน ท่ีน่ียังเป็น “ศูนย์ 

การเรยีนรูภู้มิปัญญาตาลโตนด” อีกด้วย ทุกวันน้ีคุณ

อํานาจเป็นมัคคุเทศก์ให้ความรูแ้ก่นักท่องเท่ียวในเรือ่ง 

กิจการการทํานํ้าตาลและผลพลอยได้ต่าง ๆ และยงัเป็น

แหล่งอนรุกัษ์การผลิตนํ้าตาลโตนด รกัษาความหวานของ 

เมอืงเพชรไปชัว่กาลนาน

การท่องเท่ียวตามรอยสุนทรภู่สู่เมืองพรบิพรคีรัง้น้ี 

เราได้รบัความกรุณาจากท่าน สจ.กิตติพงษ์ พึ่งแตง  

อาสาทําหน้าท่ีมัคคุเทศก์ ตอนเจอกันครัง้แรกท่านก็ได้

เขา้มาทักทาย ตอนแรกท่านก็ไมไ่ด้แนะนําตัวแต่อย่างใด 

เพียงรับอาสาพาชมสถานท่ีต่าง ๆ พอคุยกันไปมา 

ถึงได้ทราบว่าท่านเป็นสมาชิกสภาองค์การบรหิารส่วน

จังหวัดเพชรบุร ี จึงขอถือโอกาสน้ีแสดงความขอบคุณ

ท่าน สจ.กิตติพงษ์ พึ่งแตง มา ณ โอกาสน้ีอีกครัง้ 
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 สารพันงานทาง
เรื่อง กองบรรณาธิการ

โครงการกอสราง
สายพัฒนาคูนํ้าริม
ถนนวิภาวดีรังสิต
พลิกโฉมคน้ํูารมิถนนวภิาวดรัีงสติไมใชแคแกปญหานํ้าทวมซ้ําซาก แตยงัยกระดับ 
ภูมิทัศน จัดระเบียบเมือง และสรางความปลอดภัยในการเดินทางอยางยั่งยืน

ก รมทางหลวงดําเนินโครงการพัฒนาคูนํ้า 

รมิถนนวิภาวดีรงัสิต เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพ

การรบันํ้าและการระบายนํ้า มใิหเ้กิดปญัหา 

นํ้าท่วมขังซึ่ งเป็นอุปสรรคต่อการจราจร  

รวมท้ัง คล่ีคลายปญัหานํ้าเน่าเสียท่ีบัน่ทอนคณุภาพชวิีต  

และปรบัปรุงภมูทัิศน์เพือ่ส่งเสรมิสขุภาวะท่ีดีของประชาชน

ที่มาและความสําคัญของโครงการ
ทางหลวงหมายเลข 31 ถนนวิภาวดีรงัสิต เปน็เส้นทาง

สําคัญในการเดินทางไปยังสนามบินดอนเมือง รวมท้ัง 

เป็นเส้นทางในการเดินทางจากกรุงเทพมหานครไปสู่ 

ภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ท่ีผ่านมามกัจะ 

ประสบปัญหานํ้าท่วมขังจากปรมิาณนํ้าฝน โดยเฉพาะ 

เมื่อปี พ.ศ. 2560 เกิดวิกฤตนํ้าท่วมถนนวิภาวดีรงัสิต  

ประชาชนได้รบัความยากลําบากในการเดินทาง ก่อใหเ้กิด 

ความเสียหายต่อการคมนาคมขนส่ง ซึ่งมีผลกระทบ 

โดยตรงกับความเสียหายด้านเศรษฐกิจของประเทศ  

จากเหตุการณ์ดังกล่าว สํานักพระราชวังโดยท่าน 

พลอากาศเอก สถิตย์พงษ์ สุขวิมล ราชเลขานุการ 

ในองค์พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวได้เชิญหน่วยงาน 

ท่ีเก่ียวข้อง เช่น กรมทางหลวงกรุงเทพมหานคร สํานัก 

การระบายนํ้า กรมชลประทาน กรมอุตนิุยมวิทยา มาประชุม 

รว่มกัน เพือ่หาแนวทางแกไ้ขปัญหานํ้าท่วมแบบยัง่ยนื

ในเบื้องต้นกรมทางหลวงได้นําเสนอข้อมูลเก่ียวกับ

สภาพคูนํ้ารมิถนนวิภาวดีรงัสิต ซึ่งเดิมมีไว้เพื่อรองรบั

นํ้าและระบายนํ้าลงสู่คูคลองต่าง ๆ ผ่านสถานีสูบนํ้า

ของกรุงเทพมหานคร แต่เมือ่วันเวลาผ่านไป มบี้านเรอืน 

ห้างรา้น อาคาร ตึกแถวเพิ่มมากขึ้น คูนํ้าในสภาพเก่า

แบบเดิมไม่สามารถรองรบักับปรมิาณนํ้าได้จึงมีปัญหา

นํ้าท่วมขงั

วัตถุประสงคของโครงการ
1. เพือ่แก้ปัญหานํ้าท่วมขงั เปน็การเพิม่ความสามารถ

ในการรบัและระบายนํ้าฝนจากถนนและพื้นท่ีข้างเคียง

ลงสู่คลอง

2. เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพการระบายนํ้า สรา้งคคูอนกรตี 

ขนาดมาตรฐาน ให้สามารถระบายนํ้าได้ปรมิาณมาก

และเรว็ขึ้น

3. เพือ่ป้องกันการบุกรุก การมคีนูํ้าและถนนท่ีชดัเจน

สามารถป้องกันการรุกลํ้าพืน้ท่ีของทางราชการได้

4. เพื่อการปรบัปรุงภูมิทัศน์ให้เกิดความสวยงาม 

ความเป็นระเบยีบและปลอดภัย จัดทําทางเท้า ราวกันตก 

รวมท้ังการปลกูต้นไมต้ลอดแนวคนูํ้า

5. เพือ่การจัดระเบยีบสาธารณูปโภค สายไฟ สายส่ือสาร 

ถกูจัดให้เป็นระเบียบและปลอดภัย



วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568

ÃÐÂÐ·Õè 2 áº‹§ÍÍ¡à»š¹ 3 μÍ¹ Ñ́§¹Õé
μÍ¹·Õè 1 ÃÐËÇ‹Ò§ ¡Á. 5+5000.000-¡Á.10+700.000 (·Ò§Å§ ‹́Ç¹ Ố¹á´§-ËŒÒáÂ¡ÅÒ´¾ÃŒÒÇ)
ÅÑ¡«�Ð§Ò¹ §Ò¹μÍ¡¡µá¾§¡Ñ¹ Ố¹ + §Ò¹´Ò´�Í¹¡ÃÕμ + §Ò¹¬Ð¾Ò¹·Ò§à�¹èÍÁ + §Ò¹»ÃÑºÃº§¢»ÁÔ·Ñª¹q

+ §Ò¹ÃÐººÃ´¹íéÒμŒ¹äÁŒ
Ç§à§Ô¹§º»ÃÐÁÒ³  »ÃÐÁÒ³ 748 ÅŒÒ¹ºÒ·
¬�Ò¹Ð  ́ µà¹Ô¹¡ÒÃà¬ÃÉ�àÃÕÂºÃŒÍÂ »d 25�7

ÃÐÂÐ·Õè 1 ÃÐËÇ‹Ò§ ¡Á.4+��0.000-¡Á.28+700.000 (áÂ¡ Ố¹á´§-Í¹º¬Ã³ q¬�Ò¹±)
ÅÑ¡«³Ð§Ò¹  μÔ´μÑé§·‹ÍÃÐºÒÂ¹íéÒ (ÅμŒ�¹¹) + μÔ´μÑé§à�Ã¹èÍ§¬»º¹íéÒ + ÅÍ¡·‹Í »́´μÐ¡Í¹ + �ÂÒÂ·‹Íà�¹èÍÁ Œ́Ò¹�ŒÒ§

+ »ÃÑº»Ãº§�ÔÇ�ÃÒ�Ã
Ç§à§Ô¹§º»ÃÐÁÒ³ »ÃÐÁÒ³ 2�� ÅŒÒ¹ºÒ·
¬�Ò¹Ð  ́ µà¹Ô¹¡ÒÃà¬ÃÉ�àÃÕÂºÃŒÍÂ »d 25�2
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โครงการกอสรางสายพัฒนาคูนํ้าริมถนนวิภาวดีรังสิตแบงออกเปน 3 ระยะ ดังนี้



μÍ¹·Õè 2 ÃÐËÇ‹Ò§ ¡Á. 10+700.000-¡Á.28+030.000 (ËŒÒáÂ¡ÅÒ´¾ÃŒÒÇ-Í¹º¬Ã³ q¬�Ò¹±)
ÅÑ¡«³Ð§Ò¹ §Ò¹μÍ¡¡µá¾§¡Ñ¹ Ố¹ + §Ò¹´Ò´�Í¹¡ÃÕμ + §Ò¹¬Ð¾Ò¹·Ò§à�¹èÍÁ + §Ò¹»ÃÑºÃº§¢»ÁÔ·Ñª¹ q

+ §Ò¹ÃÐººÃ´¹íéÒμŒ¹äÁŒ
Ç§à§Ô¹§º»ÃÐÁÒ³  »ÃÐÁÒ³ 597 ÅŒÒ¹ºÒ·
¬�Ò¹Ð  ́ µà¹Ô¹¡ÒÃà¬ÃÉ�àÃÕÂºÃŒÍÂ »d 25�7

μÍ¹·Õè 3 ÃÐËÇ‹Ò§ ¡Á. 28+030.000-¡Á.30+300.000 (Í¹º¬Ã³ q¬�Ò¹±-�ÅÍ§º̧§·ÐàÅ¬Òº)
ÅÑ¡«³Ð§Ò¹ §Ò¹ Ñ́¹·‹ÍÅÍ´ÅμŒ�¹¹ + §Ò¹ÃÐººÃÐºÒÂ¹íéÒ + ¬�Ò¹Õ¬»º¹íéÒ»iÍ§¡Ñ¹¹íéÒ·‹ÇÁ
Ç§à§Ô¹§º»ÃÐÁÒ³  »ÃÐÁÒ³ 597 ÅŒÒ¹ºÒ·
¬�Ò¹Ð  ́ µà¹Ô¹¡ÒÃà¬ÃÉ�àÃÕÂºÃŒÍÂ »d 25�7
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วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568

ÃÐÂÐ·Õè 3 ÃÐËÇ‹Ò§ ¡Á. 8+700.000-¡Á.25+500.000 (�ÃÍº�ÅºÁ¾ ¹ é¹·ÕèÅ§·Ò§ ‹́Ç¹ Ố¹á´§-Í¹º¬Ã³q¬�Ò¹±)
ÅÑ¡«³Ð§Ò¹ §Ò¹μÍ¡à¬Òà�ÉÁ¡µá¾§¡Ñ¹´Ô¹ + §Ò¹¡‹Í¬ÃŒÒ§�Ò¹ÃÑ´¡µá¾§¡Ñ¹´Ô¹ + §Ò¹´Ò´�»¹íéÒ + §Ò¹à¬Òà�ÉÁ

à�ÒÐ¬Ð¾Ò¹·Ò§à�¹èÍÁ
Ç§à§Ô¹§º»ÃÐÁÒ³  »ÃÐÁÒ³ 948 ÅŒÒ¹ºÒ·
¬�Ò¹Ð ÍÂ»‹ÃÐËÇ‹Ò§¡‹Í¬ÃŒÒ§ �ÇÒÁ¡ŒÒÇË¹ŒÒ 33.�39 �
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ปญหาอุปสรรคและความสําเร็จ 
ของโครงการ

เปน็ท่ีทราบกันอยูแ่ล้วว่า บรเิวณรมิถนนวิภาวดีรงัสิต 

ซึ่งแต่เดิมจะพบว่ามรีะบบสาธารณูปโภคต่าง  ๆ   จํานวนมาก 

ท้ังบนดินและใต้ดิน เช่น มีระบบท่อระบายนํ้าเสียของ  

กทม. มอีโุมงค์ส่งไฟใต้ดินขนาดใหญ่ มท่ีอรอ้ยสายไฟใต้ดิน 

ของการไฟฟ้านครหลวง มท่ีอขนาดใหญข่องการประปา 

มีเสาไฟฟ้า มีสายส่ือสารของบรษัิทต่าง ๆ จํานวนมาก  

ทําให้การตอกเสาเข็ม การขุดเจาะต่าง ๆ บางครั้ง 

ไมส่ามารถดําเนินการไดใ้นทันที ต้องปรบัแผนการทํางาน 

มีการรอเวลาการรือ้ย้ายสาธารณูปโภค บางครัง้ต้องมี

การแกไ้ขแบบก่อสรา้ง เป็นต้น รวมถึงปัญหาการขาด

สภาพคล่อง การขาดแรงงานของผูร้บัจ้าง รวมท้ังปญัหา

จากโรคโควิด 19 ซึ่งมผีลทําใหโ้ครงการต้องล่าชา้ออกไป

ดวยความรวมมือ 
จากทุกภาคสวน ทําให
การดําเนินโครงการฯ 
ระยะที่ 1 และระยะที่ 2 
ตลอดระยะเวลา 
การดําเนินงานของ
โครงการ ไดเนนย้ําถึง
พระราชปณิธาน คือ 
“สืบสาน รักษาและ
ตอยอด” ตามแนวทาง
โครงการในพระราชดํารฯิ
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วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568

อย่างไรก็ตาม ด้วยความรว่มมือจากทุกภาคส่วน 

ทําให้การดําเนินโครงการฯ ระยะท่ี 1 และระยะท่ี 2 

สําเร็จลุล่วงไปด้วยความเรียบร้อยและเป็นรูปธรรม 

หากท่านสมาชิกมีโอกาสผ่านไปแถวถนนวิภาวดีรงัสิต  

จะสังเกตเหน็ความเป็นระเบียบเรยีบรอ้ย เปน็ประตตู้อนรบั 

นักท่องเท่ียวเขา้สู่เมอืง ท่ีมคีวามสวยงามตลอดแนวของ 

ถนนวิภาวดี ผลสําเรจ็ของโครงการฯ ขอใหท้กุท่านไดโ้ปรด 

รว่มกันสํานึกในพระมหากรุณาธิคุณ เน่ืองจากตลอด 

ระยะเวลาดําเนินโครงการฯ ราชเลขานุการในพระองค์ 

พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยูห่วั ได้เปน็ประธานในการประชมุ 

เพื่อติดตาม เรง่รดั มาโดยตลอด ซึ่งท่านได้เน้นยํ้าถึง

พระราชปณิธาน คือ “สืบสาน รกัษา และต่อยอด” ตาม

แนวทางโครงการในพระราชดํารฯิ

คอลัมน์สารพนังานทาง โครงการก่อสรา้งสายพฒันา

คูนํ้ารมิถนนวิภาวดีรงัสิต จรงิ ๆ แล้วทีมบรรณาธิการ

ได้เตรยีมการไว้ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2567 โดยได้นัดหมาย

เพือ่ขอสัมภาษณ์ท่าน ดร.มนตร ี เดชาสกลุสม รองปลัด

กระทรวงคมนาคม เมือ่วันท่ี 20 สิงหาคม 2567 ซึ่งท่าน 

ให้สัมภาษณ์และให้ข้อมูลแก่ทีมงานจํานวนมาก ต่อมา

เมื่อวันท่ี 1 ตุลาคม 2567 ท่านได้รบัคําส่ังใหไ้ปดํารง

ตําแหน่งอธิบดีกรมทางหลวงชนบท ทีมบรรณาธิการ

ของเราเหน็ว่าโครงการดังกล่าวยงัคงดําเนินการอยูอ่ยา่ง

ต่อเน่ืองยังไม่แล้วเสรจ็ จึงได้นําข้อมูลมาเรยีบเรยีงใหม่

อีกครัง้และได้ท่านพรชัย ศิลารมย์ ผู้อํานวยการแขวง

ทางหลวงกรุงเทพ ช่วยตรวจสอบข้อมูลทางเทคนิค 

ให้อีกครัง้หน่ึง ซึ่งทีมบรรณาธกิารต้องขอขอบคุณท่าน 

ดร.มนตร ีและท่านพรชยั มา ณ ท่ีน้ีด้วย 
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งานไฟฟา 
อุปกรณล็อก
หมอแปลงไฟฟา

จ ากปัญหาการโจรกรรมทรพัยสิ์นทางราชการ

ท่ีเกิดขึ้นอย่างต่อเน่ือง โดยเฉพาะอุปกรณ์

งานทางท่ีสรา้งความเสียหายมลูค่ามหาศาล  

นายสุภาพ สมประสงค์ นายช่างไฟฟ้า

ชาํนาญงาน หวัหน้างานไฟฟา้แขวงทางหลวงสพุรรณบรุี

ท่ี 1 จึงได้คิดค้นนวัตกรรมอปุกรณ์ล็อกหมอ้แปลงไฟฟ้า 

เพือ่ยกระดับความปลอดภัยใหกั้บทรพัยสิ์นของทางราชการ 

ผลงานนวัตกรรมจากแขวงทางหลวงสุพรรณบุรีที่ 1 ที่ชวยปองกัน
และลดการโจรกรรมทรัพยสินราชการอยางมีประสิทธิภาพและตอเนื่อง

ชิน้งานนวัตกรรมน้ี ได้รบัการออกแบบใหม้คีวามแขง็แรง 

ทนทานต่อการงัดแงะ และสามารถติดต้ังใช้งานได้จรงิ 

ในพืน้ท่ีปฏิบติังานของแขวงทางหลวง ท่ีไมเ่พยีงแต่ชว่ยลด 

ความเส่ียงต่อการโจรกรรม แต่ยังเป็นตัวอย่างท่ีดีของ 

การบรูณาการความรู ้ความสามารถ และความรบัผดิชอบ 

ของบุคลากรในหน่วยงานท่ีสามารถแปรเปล่ียนปัญหาให้

กลายเป็นโอกาสในการสรา้งสรรค์ส่ิงใหม่
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 สารพันงานทาง
เรื่อง นายสุภาพ สมประสงค นายชางไฟฟาชํานาญงาน แขวงทางหลวงสุพรรณบุรีที่ 1



ความเปนมา
เน่ืองจากปัญหาโจรกรรมทรพัย์สินทางราชการเป็น

เรือ่งท่ีเกิดขึ้นบ่อยในสังคมไทย และมแีนวโน้มจะเพิม่ขึ้น

ทุกปี โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลหรอืวันหยุดยาว เพราะ

โจรมกัเลือกโจรกรรมในพืน้ท่ีท่ีไมเ่ป็นยา่นชมุชน หรอืท่ีมี

จดุอ่อนในการปอ้งกันต่าง ๆ  จึงเปน็อีกหน่ึงปัญหาท่ีไมค่วร

มองข้ามเป็นอย่างมาก ไม่ว่าจะป้องกันดีแค่ไหนก็ตาม 

การปอ้งกันก็เปน็เพยีงการท่ีทําใหข้โมยทํางานได้ยากขึ้น

หรอืทําให้ขโมยทํางานได้ช้าลงแค่น้ันเอง ถึงอย่างไร

ก็ตามก็ยังมีปัญหาเรือ่งการโจรกรรมเกิดขึ้นอยู่บ่อย ๆ 

ไม่นานมาน้ี กรมทางหลวงเปิดเผยรายงานข้อมูล

การโจรกรรมอปุกรณ์งานทางประจําปี 2565 (มกราคม - 

ธันวาคม 2565) พบว่า อุปกรณ์งานทางถูกโจรกรรม

มูลค่าท้ังส้ิน 30,627,034 บาท สําหรบัทรพัย์สินท่ีถูก

โจรกรรมสงูสดุ 5 อันดับแรก ได้แก่

1. สายไฟฟ้า จํานวน 249 แห่ง 

มลูค่า 13,320,279 บาท

2. อปุกรณ์สัญญาณไฟจราจร จํานวน 70 แห่ง 

มลูค่า 1,596,021 บาท

3. หมอ้แปลงไฟฟ้า จํานวน 39 แห่ง 

มลูค่า 8,247,820 บาท

4. อปุกรณ์ราวกันอันตราย จํานวน 34 แห่ง

มลูค่า 1,560,421 บาท

5. ฝาตะแกรงเหล็ก/ท่อ จํานวน 32 แห่ง 

มลูค่า 2,213,619 บาท

วัตถุประสงคและเปาหมาย
เน่ืองด้วยเหตดัุงกล่าว แขวงทางหลวงสพุรรณบุรท่ีี 1 

จึงได้คิดค้นนวัตกรรมด้านงานอํานวยความปลอดภัย 

(Road Safety) โดยมวัีตถปุระสงค์ดังน้ี

1. เมื่อติดต้ังไปแล้วจะเสรมิความแข็งแรงให้จุดยึด

นอตหมอ้แปลง

2. เมือ่ติดต้ังไปแล้วทําให้ขโมยทํางานได้ยากขึ้น

3. เมื่อติดต้ังไปแล้วทําให้ขโมยทํางานได้ช้าลงและ

เลือกท่ีจะไมล่งมอืต่อ

4. เป็นการพัฒนาบุคลากรภายในหน่วยงานไฟฟ้า

แขวงทางหลวงสพุรรณท่ี 1

ท้ังน้ีได้มเีปา้หมายในการผลิตและติดต้ังอปุกรณ์ล็อก

หม้อแปลงในทุกจุดท่ีมีการติดหม้อไฟฟ้าในพื้นท่ี และ

พัฒนาอุปกรณ์ให้มีความแตกต่างจากเดิมเพื่อให้ขโมย

ทํางานได้ยากขึ้น ถ่ายทอดความรูใ้ห้กับหน่อยงานอ่ืน

ขั้นตอนในการดําเนินงาน

อปุกรณ์ล็อกหม้อแปลงปลอกเล็ก

ตัตัตัดเหลล็็กแแป๊บบขนนาดด 1.2 นนิิ้ว ยยาวว 3 นนิิ้้ว

เเเชื่ออมปปลออกติติดกกับแแหววนนพร้อ้มมเชื่ออมม
นออตลล็อกดัังรูปป

ททททําสีสีชิ้้นงงานนตตามมคววามตต้้องงกาาาร

วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568
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 สารพันงานทาง
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อุปกรณล็อก 
หมอแปลงปลอกใหญ

ตัดเหล็กก่ิงเสาไฟฟ้ายาว 3 นิ้ว

เชื่อมปลอกก่ิงกับแหวนดังรูป

ทําสีชิ้นงานตามต้องการ

วัสดุที่ใชในการผลิตชิ้นงาน
1. เหล็กแป๊บกลมขนาด 1.2 น้ิว

2. แหวนเบอร ์17 (แบบหนา)

3. นอตตัวผู้เบอร ์17

4. นอตตัวเมยีเบอร ์17

5. แหวนนอตเสาไฟฟ้า

6. ก่ิงเสาไฟเก่า

7. เครือ่งมอืชา่งท่ัวไป ในงานตัดและงานเชือ่มไฟฟ้า

การนําไปปฏิบัติหรือใชงาน
สถานท่ีผลิตช้ินงาน งานไฟฟ้าแขวงทางหลวงสุพรรณบุร ี

ท่ี 1 ท่ีต้ัง ทางหลวงหมายเลข 340 กม.66+410 ซา้ยทาง

การใช้งาน จะติดต้ังอุปกรณ์ล็อกหม้อแปลงไฟฟ้าในจุด

ติดต้ังหม้อแปลงไฟฟ้าในพื้นท่ีรบัผิดชอบของแขวงทางหลวง

สพุรรณบุรท่ีี 1

ผลการประเมินก่อน – หลังการปฏิบัติและใช้งาน เริม่ต้น

ติดต้ังอุปกรณ์ล็อกหม้อแปลงไฟฟ้าในพื้นท่ีแขวงทางหลวง

สพุรรณบุรท่ีี 1 ต้ังแต่วันท่ี 1 ธนัวาคม 2566 ถึงปจัจบุนั ประมาณ 

100 กว่าชุด ในบรเิวณพื้นท่ีเส่ียง จากสถิติการเก็บข้อมูล 

การโจรกรรมหม้อแปลงในแขวงทางหลวงสุพรรณบุรท่ีี 1 ถึง

ปัจจบุันยงัไมม่กีารโจรกรรมหมอ้แปลงในพืน้ท่ี

ประโยชนที่ไดรับจากผลงานนวัตกรรม
1. เพือ่เพิม่ความปลอดภัยให้กับทรพัยสิ์นของทางราชการ

2. เพือ่บรกิารประชาชน

3. ประหยดังบประมาณ

4. พฒันาบุคลากรให้มคีวามรูค้วามสามารถ

สดุท้ายน้ี นวัตกรรมอปุกรณ์ล็อกหมอ้แปลงไฟฟา้เปน็อีกหน่ึง 

แนวทางท่ีช่วยลดความเส่ียงจากการโจรกรรมทรพัย์สินทาง 

ราชการได้อยา่งมปีระสิทธภิาพ  สะท้อนถึงการนําความรู ้ความคิด 

สรา้งสรรค์ และทรพัยากรท่ีมีอยู่มาใชใ้ห้เกิดประโยชน์สูงสุด 

ในอนาคต แขวงทางหลวงสุพรรณบุรท่ีี 1 ยงัคงมุง่มัน่ท่ีจะพฒันา 

ต่อยอดกลไกต่าง ๆ  อยา่งต่อเน่ือง เพือ่เสรมิสรา้งความแขง็แรง

และยัง่ยนืในงานอํานวยความปลอดภัยต่อไป 

อุปกรณล็อกหมอแปลงไฟฟา 
เพื่อยกระดับความปลอดภัยใหกับ
ทรัพยสินของทางราชการ และชวยลด
ความเส่ียงจากการโจรกรรมทรัพยสิน
ทางราชการไดอยางมีประสิทธิภาพ

วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568
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รวมเปนสวนหนึง่ของการเฉลมิฉลองครัง้สําคญัของชาวทางหลวง ท่ีเตม็ไปดวย 
พิธีอันศักดิ์สิทธิ์ การรําลึกถึงผูกลา และการสืบสานเจตนารมณอันดีงาม

วันคลายวันสถาปนา 
กรมทางหลวง ครบรอบปท่ี 113
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ก รมทางหลวง จัดงานวันคล้ายวันสถาปนา

กรมทางหลวงปีท่ี 113 เมือ่วันท่ี 1 เมษายน 

2568 หน่ึงในวันสําคัญของชาวทางหลวง 

ท่ีจะร่วมแสดงความราํลึกถึงการก่อต้ัง 

กรมทางหลวงเพื่อร่วมน้อมราํลึกถึงจุดเริ่มต้นของ 

การก่อต้ังกรมทางหลวง ตลอดจนเชิดชูเกียรติและ

สืบสานเจตนารมณ์ของบุคลากรรุน่บุกเบิก

ภายในงาน มกีารประกอบพิธบีวงสรวงพระวิษณุกรรม 

และรว่มทําบุญตักบาตรเพื่อเสรมิความเป็นสิรมิงคล 

อุทิศบุญกุศลให้กับเจ้าหน้าท่ีกรมทางหลวงท่ีเสียชีวิต 

ในขณะปฏิบติัหน้าท่ีทกุคน และจัดใหม้พีธิวีางพวงมาลา

เพือ่น้อมระลึกถึงความเสียสละของวีรชนผูก้ล้าท่ีเสียชวิีต

ในการบุกเบิกก่อสรา้งทางในพื้นท่ีอันตราย ณ บรเิวณ

อนสุาวรยีผ์ู้กล้าหาญ

ปีน้ี กรมทางหลวงได้รบัเกียรติจาก นายชยธรรม์  

พรหมศร ปลัดกระทรวงคมนาคม มารว่มในพิธบีวงสรวง

พระวิษณุกรรม เทพผู้เป็นสัญลักษณ์แห่งวิศวกรรม 

และการก่อสรา้ง พรอ้มด้วย นายอภิรฐั ไชยวงศ์น้อย 

อธบิดีกรมทางหลวง ผู้บรหิารระดับสูง ข้าราชการและ

เจ้าหน้าท่ีของกรมทางหลวง

ขณะเดียวกัน ในพิธีวางพวงมาลา ณ อนุสาวรยี ์

ผู้กล้าหาญกรมทางหลวง ได้รบัเกียรติจากนางมนพร 

เจรญิศร ีรฐัมนตรชีว่ยว่าการกระทรวงคมนาคม มาเป็น

ประธาน พรอ้มด้วยคณะผู้บรหิาร และอดีตผู้บรหิาร

ของกรมทางหลวง สมาคมสโมสรกรมทางหลวง ชมรม

ข้าราชการบํานาญ สมาคมทางหลวงแห่งประเทศไทย  

รวมถึงแขกผู้รว่มพิธีจากหน่วยงานต่าง ๆ อาทิ กรม

ทางหลวงชนบท การท่าอากาศยานฯ เป็นต้น รว่มวาง 

พวงมาลาเพื่อน้อมราํลึกถึงคุณูปการของบุคลากร 

ผู้เสียสละ เป็นรากฐานของการนําให้เกิดการพัฒนา 

โครงขา่ยทางหลวงจากอดีตจนถึงปัจจบุัน 
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เ มือ่วันท่ี 1 เมษายน 2568 นอกจากจะเป็นวันคล้าย 

วันสถาปนากรมทางหลวง ปี ท่ี  113 ในปี น้ี  

กรมทางหลวงได้มีการจัดงานงานนิทรรศการ 

DOH KM Festival 2025 “ทางหลวงก้าวหน้า 

นวัตกรรมก้าวไกล ขบัเคล่ือนประเทศไทยสู่ความยัง่ยนื”  

เพือ่เผยแพรค่วามรู ้นวัตกรรม และเทคโนโลยด้ีานงานทาง  

พรอ้มส่งเสรมิการพัฒนาต่อยอดองค์ความรูใ้ห้สามารถ

นําไปใชใ้นการดําเนินงานอยา่งมปีระสิทธภิาพ ณ บรเิวณ

ลานจอดรถหน้าอาคารพหลโยธนิ กรมทางหลวง

ภายในงานมีการจัดแสดงผลงานและการนําเสนอ 

เทคโนโลยท่ีีน่าสนใจจากบคุลากรกรมทางหลวง หน่วยงาน 

ภาครฐัในสังกัดกระทรวงคมนาคม ภาคเอกชน และ
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 สีสันคนทําทาง
เรื่อง กองบรรณาธิการ

กรมทางหลวงจัดนิทรรศการเผยแพรองคความรูและนวัตกรรมงานทาง  
สูเปาหมายการพัฒนาอยางยั่งยืน

ประมวลภาพบรรยากาศ 
DOH KM Festival 2025
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มหาวิทยาลัยต่าง ๆ รวมถึงองค์ความรูแ้ละนวัตกรรม 

จากคณะทํางานพัฒนาระบบฐานความรูเ้พื่อการแกไ้ข

ปัญหาและพัฒนาองค์กร (KBS Teams) โดยมุ่งหวัง 

ให้ เ กิดการแลกเปล่ียนเรียนรู้และต่อยอดแนวคิด 

สู่การพฒันาระบบทางหลวงของประเทศ

ท้ังน้ี ขอบคณุทกุท่านท่ีมารว่มงาน และรว่มเป็นส่วนหน่ึง 

ในการขบัเคล่ือนประเทศไทยไปด้วยกัน! 
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เ มือ่วันท่ี 12 มนีาคม 2568 

นายเสรมิศักด์ิ นัยนันท์ 

รองอธิบดีฝ่ายบริหาร  

ได้ให้เกียรติเป็นประธาน 

กล่าวเปดิโครงการสัมมนาพฒันา 

ประสิทธภิาพในการปฏิบัติงาน

ด้านการเงินการคลังภาครัฐ 

ประจําปงีบประมาณ พ.ศ.2568

การสัมมนาดังกล่าวจัดขึ้น

ระหว่างวันท่ี 12 - 14 มีนาคม 

2568 ณ ห้องสัมมนาเทิดศักด์ิ 

เศรษฐมานพ กองฝึกอบรม และ

โรงแรมรอยัล พลา คลิฟ บีช 

จังหวัดระยอง มีผู้เข้าสัมมนา

จํานวนท้ังส้ิน 273 คน

การสัมมนาครัง้น้ีเปน็การให้

ความรูแ้ละรว่มตอบข้อซักถาม

ในแนวทางปฏิบติัตามกฎหมาย

และระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง รวมถึง 

ได้เปดิมมุมองให้บุคลากรก้าวทัน 

เทคโนโลยใีนยคุดิจิทัล และรว่ม 

พฒันาความเขม้แขง็ของทีมงาน

ด้วยกิจกรรมในโครงการ โดย

ได้รบัเกียรติจากคณะวิทยากร

กรมบัญชีกลาง สํานักงานคลัง 

จังหวัดระยอง และคณะวิทยากร 

จากกองการเงนิและบญัชไีด้รว่ม 

แลกเปล่ียนการเรยีนรู ้แนวทาง 

การป้องกันและแกไ้ขปัญหา

จากประสบการณ์การทํางาน 

ให้แก่ผู้เขา้สัมมนา 
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 สีสันคนทําทาง
เรื่อง กองบรรณาธิการ

เสริมศักยภาพ 
บคุลากร สูการบรหิาร 
จัดการดานการเงิน
อยางมีประสิทธิภาพ
ในยุคดิจิทัล

งานสัมมนาพัฒนา
ประสิทธิภาพ 
ในการปฏิบัติงาน 
ดานการเงิน 
การคลังภาครัฐ 
ประจําปงบประมาณ 
พ.ศ. 2568
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เ พราะในปจัจบุนั เทคโนโลย ีAI ได้กลายเปน็เครือ่งมอื 

สําคัญในการขบัเคล่ือนและต่อยอดความรู้

กรมทางหลวงได้มีการจัดโครงการสัมมนา 

นักจัดการความรูก้รมทางหลวง ประจําปงีบประมาณ 

2568 ภายใต้หัวข้อ “เปิดโลก AI ยกระดับการจัดการ 

ความรูเ้พือ่ก้าวทันเทคโนโลยยีคุใหม”่ เพือ่เตรยีมความพรอ้ม 

ใหบ้คุลากรของกรมทางหลวงสามารถนําศักยภาพของ AI  

มาประยุกต์ใชใ้นการจัดการความรูไ้ด้อยา่งมปีระสิทธภิาพ

โดยภายในงาน ได้รบัเกียรติจากวิทยากรผูท้รงคณุวฒุ ิ

ถึงสองท่าน ได้แก่ ท่านแรก ดร.นิพทัธ ์กานตอัมพร ผู้จะมา 

ถ่ายทอดศาสตรแ์ละศิลป์แห่งการส่ือสารความรูใ้นหัวขอ้  
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 สีสันคนทําทาง
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เมื่อโลกหมุนเร็วดวยเทคโนโลยี AI กรมทางหลวงจึงตองปรับตัวและพัฒนา
ศักยภาพบุคลากรใหพรอมรับการเปลี่ยนแปลงอยางมีประสิทธิภาพ

เปดโลก AI ยกระดับ
การจัดการความรู 

เพื่อกาวทันเทคโนโลยียุคใหม
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Storytelling Power: เปล่ียนความรูเ้ป็นเรือ่งเล่า ศิลปะ

แห่งการแบ่งปันความรู ้ และอีกท่าน อาจารย์วสันต์ 

เวียนรุง่เรอืง จะมาเปิดโลกเทคโนโลยี AI พรอ้มมอบ 

เทคนิคการใช้งานเครื่องมือสําคัญอย่าง ChatGPT,  

Web SciSpace, Chatbot, และ Microsoft Copilot  

อย่างเจาะลึก เพื่อให้ผู้เข้ารว่มสัมมนาสามารถนําไป

ประยุกต์ใชใ้นการปฏิบัติงานจรงิได้อย่างมีประสิทธภิาพ

และก้าวทันเทคโนโลยยีคุใหม่

โครงการสัมมนาน้ีจัดขึ้ นระหว่างวันท่ี 25 - 27  

กมุภาพนัธ ์2568 ณ ศนูยพ์ฒันาทรพัยากรบคุคลงานทาง 

กรมทางหลวง อ.ศรรีาชา จ.ชลบุร ีนอกจากน้ี ผู้เขา้รว่ม

สัมมนายงัมโีอกาสได้ศึกษาดงูานด้านการจัดการความรู้

และนวัตกรรม ณ วังจันทรวั์ลเลย ์จ.ระยอง และ ศนูยวิ์จัย

พัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรม ปตท.สผ. อาคารศูนย์

ปฏิบติัการอัจฉรยิะ (IOC) เพือ่เปดิมมุมองและแลกเปล่ียน 

เรยีนรูป้ระสบการณ์จรงิ 
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กรมทางหลวงยกระดับการบริหารโครงการกอสรางคร้ังใหญ  
พรอมเปดเวทีแลกเปลี่ยนความรูจากผูเชี่ยวชาญหลากหลายภาคสวน

งานสัมมนาแนวทางปฏิบัติ
ในการบริหารและควบคุม

โครงการกอสรางทางหลวง
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เ มือ่วันท่ี 20 มนีาคม 2568 นายอภิรฐั ไชยวงศ์น้อย 

อธบิดีกรมทางหลวง ใหเ้กียรติมามอบนโยบายและ

แนวทางในการปฏิบัติงาน รวมถึงให้กําลังใจแก่ 

ผู้เข้าสัมมนาในโครงการสัมมนาแนวทางปฏิบัติ 

ในการบรหิารและควบคมุโครงการก่อสรา้งทางหลวง

โดยการสัมมนาจัดขึ้นระหว่างวันท่ี 19 - 21 มนีาคม 

2568 ณ ห้องสัมมนาเทิดศักด์ิ เศรษฐมานพ กองฝึก

อบรม และในวันท่ี 19 มีนาคม 2568 นายเสรมิศักด์ิ  

นัยนันท์ รองอธิบดีฝ่ายบรหิาร ให้เกียรติเป็นประธาน

กล่าวเปิดโครงการฯ

งานสัมมนาน้ีจัดขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้ผู้เข้า

สัมมนาซึ่งเป็นผู้ปฏิบัติหน้าท่ีตําแหน่งนายช่างควบคุม

โครงการก่อสร้างทางหลวง จํานวนท้ังส้ิน 234 คน  

ได้รบัทราบแนวทางการบรหิารและควบคุมโครงการให้ 

เปน็ไปอยา่งถกูต้องตามกฎหมายและระเบยีบทางราชการ  

รวมท้ังเกิดความปลอดภัยเพือ่ชว่ยลดอบุติัเหต ุตลอดจน

เปดิมมุมองรบัฟงัการถ่ายทอดเทคนิคในการทํางานและ

แลกเปล่ียนเรยีนรูป้ระสบการณ์ในการแกไ้ขและป้องกัน

ปัญหาอุปสรรครว่มกับผู้เชี่ยวชาญ โดยได้รบัเกียรติ

จากคณะวิทยากรผู้เชี่ยวชาญจากท้ังหน่วยงานภายใน 

กรมทางหลวง และหน่วยงานภายนอก จากสํานักงาน 

การตรวจเงนิแผ่นดิน สํานักงานป้องกันและปราบปราม

การทจุรติแหง่ชาติ รวมถึงภาคเอกชนมาถ่ายทอดความรู ้

และแลกเปล่ียนประสบการณ์ในการทํางานอันเป็น 

ประโยชน์กับกรมทางหลวง 
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เ มื่อวันท่ี 4 กุมภาพันธ์ 2568 นายอรรถสิทธิ ์ 

สวัสด์ิพานิช วิศวกรใหญด้่านวิจัยและพฒันา ได้นํา 

คณะผู้แทนจากสํานักวิจัยและพัฒนางานทาง 

ประกอบด้วย ดร.พลเทพ เลิศวรวนิช ผู้อํานวยการ

สํานักวิจัยและพฒันางานทาง และนายภาสกร เขือ่นเพชร 

วิศวกรโยธาปฏิบัติการ เข้าพบนายอภิรฐั ไชยวงศ์น้อย  

อธบิดีกรมทางหลวง เพือ่นําเรยีนรายงานผลความสําเรจ็ 

ของผลงานวิชาการ และมอบโล่รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 1  

จากการประกวดผลงานวชิาการ เรือ่ง “การศึกษาเพือ่ประเมนิ 

ความปลอดภัยของพื้นท่ีจอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ 

บรเิวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร กรณีศึกษา: ทางแยก 

บ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น” ในงานสัมมนาวิชาการ 
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อกีหนึง่กาวสําคญัของกรมทางหลวง กบัความสําเรจ็ของงานวิจยัทีไ่ดรบัรางวลั 
ระดับประเทศ เพ่ือยกระดับความปลอดภัยของผูใชถนนทั่วไทยอยางยั่งยืน

กรมทางหลวง 
ควารางวัลรองชนะเลิศ 
ผลงานวิชาการ สงเสริม
ความปลอดภัยทางถนน
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ระดับชาติ เรือ่ง “ความปลอดภัยทางถนน ครัง้ท่ี 16”  

ภายใต้แนวคิด “สานพลังเขม้ข้น สรา้งกลไกเขม้แข็ง  

เพื่อถนนไทยปลอดภัย” (Road Safety Strong 

Together) ซึ่งจัดขึ้น ณ ศนูยก์ารประชมุอิมแพค็ ฟอรัม่ 

เมอืงทองธานี 

ท้ังน้ี ภายในงานสัมมนาได้มีการเพื่อเผยแพร ่

องค์ความรูด้้านความปลอดภัยทางถนน พรอ้มท้ัง

เสรมิสรา้งความรว่มมือระหว่างหน่วยงาน และเป็น

เวทีในการนําเสนองานวิจัยเพื่อยกระดับมาตรการ 

ลดอบุัติเหตแุละความสญูเสียบนท้องถนน

ในโอกาสน้ี นายอภิรฐั ไชยวงศ์น้อย อธิบดีกรม 

ทางหลวง ได้กล่าวแสดงความยินดีและชื่นชม 

ความมุง่มัน่ของทีมผูวิ้จัยท่ีสามารถพัฒนางานวิชาการ 

ท่ีเป็นประโยชน์ต่อความปลอดภัยของผูใ้ช้รถใช้ถนน 

พรอ้มท้ังเน้นยํ้าถึงความสําคัญของการนําองค์ความรู ้

ท่ี ได ไ้ปขยายผลและประยุกต์ใช ใ้นพื้น ท่ี อ่ืน ๆ  

ท่ัวประเทศ เพื่อรองรบัความต้องการของผูใ้ช้ถนน 

ทุกประเภท และสนับสนุนเป้าหมายการยกระดับ 

ความปลอดภัยบนถนนเมืองไทยอย่างต่อเน่ือง 

และยัง่ยนื 
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เ มื่อวันท่ี 2 เมษายน 2568 นายอภิรัฐ ไชยวงศ์น้อย อธิบดี 

กรมทางหลวง ได้เป็นประธานในพิธีมอบรางวัลและเกียรติบัตร 

ประกาศเกียรติคณุแก่ขา้ราชการ พลเรอืนดีเด่น และผู้มผีลงานดีเด่น 

ด้านการฝึกอบรมของกรมทางหลวง ประจําปี พ.ศ. 2567

พิธดัีงกล่าวจัดขึ้นเน่ืองในโอกาสวันคล้ายวันสถาปนากรมทางหลวง 

ครบรอบปีท่ี 113 โดยมีนายพงษ์พันธ ์ จ่ันเงิน รองอธบิดีกรมทางหลวง  

เปน็ผูก้ล่าวรายงาน ณ ห้องสัมมนาเทิดศักด์ิฯ กองฝึกอบรม กรมทางหลวง 
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กรมทางหลวงจัดพิธี
มอบรางวัลแกขาราชการ
พลเรือน และผูมีผลงาน
ดีเดนของกรมทางหลวง 
ประจําป พ.ศ. 2567

พิธีมอบรางวัลขาราชการ
พลเรือนดีเดน และ  
ผูมีผลงานดานการฝกอบรม
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เ มื่ อ วัน ท่ี  23  พฤษภาคม 2568  

นายพงษ์พันธ์ จ่ันเงิน รองอธิบดี 

ฝ่ายวิชาการ พรอ้มด้วยนายอรรถสิทธิ ์

สวัสด์ิพานิช วิศวกรใหญด้่านวิจัยและ

พัฒนา รบัใบประกาศเกียรติคุณ "Carbon  

Neutral Event" จากองค์การบรหิารจัดการ

ก๊าซเรอืนกระจก (องค์การมหาชน) ซึ่งถือเปน็ 

ความสําเรจ็สําคัญของกรมทางหลวงในการจัด 

“โครงการเผยแพรอ่งค์ความรูแ้ละนวัตกรรม

กรมทางหลวง ประจําปี พ.ศ. 2568” ภายใต้ 

แนวคิด “ทางหลวงก้าวหน้า นวัตกรรมก้าวไกล  

ขบัเคล่ือนประเทศไทยสู่ความยัง่ยนื”

โครงการน้ีได้รบัการออกแบบกิจกรรม 

ตามหลักเกณฑ์ท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม 

อยา่งรอบด้าน มกีารบรูณาการแนวทางลดและ 

ชดเชยการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก ตลอดจน 

ส่งเสรมิให้ผู้เขา้รว่มงานเกิดความตระหนักรู้

ถึงความสําคัญของการอนุรกัษ์ส่ิงแวดล้อม 

เพื่อพรอ้มเดินหน้าผลักดันการดําเนินงาน

ตามเปา้หมาย Carbon Neutrality ภายในปี 

2050 อย่างต่อเน่ือง เพือ่ขบัเคล่ือนการพฒันา 

คมนาคมท่ีเปน็มติรกับส่ิงแวดล้อมอยา่งยัง่ยนื 

ทางหลวง 
รับใบประกาศ
เกียรติคุณ 
“Carbon 
Neutral 
Event”
กาวสู Carbon Neutrality 
2050 ของกรมทางหลวง 
ผานการจดัโครงการเผยแพร 
องคความรูและนวัตกรรม 
ที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม



กรมทางหลวงกาวสูการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่ปลอดภัย 
เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม และลดการปลอยคารบอนอยางเปนรูปธรรม

ทางหลวง 
กับทางเลือก
สูถนนคารบอนตํ่า 
ในวันที่โลกเดือด

เ มื่อสภาพภูมิอากาศเปล่ียนจาก “ภาวะโลกรอ้น”  

(Global warming) กลายเป็น “ภาวะโลกเดือด” 

(Global Boiling) กรมทางหลวงในฐานะหน่วยงาน 

หลักด้านการพัฒนาโครงสรา้งพื้นฐานทางหลวง

ของประเทศไทย พรอ้มขบัเคล่ือนและปรบับทบาทก้าวสู่ 

การรบัมือและรว่มลดผลกระทบจากการเปล่ียนแปลง

สภาพภมูอิากาศ (Climate Change) อยา่งยัง่ยนื

ภาวะโลกรอ้น (Global warming) คือการท่ีอณุหภมูิ

เฉล่ียของโลกเพิม่สงูขึ้นอยา่งต่อเน่ือง เน่ืองจากมปีรมิาณ

ก๊าซเรอืนกระจกถูกปล่อยขึ้นไปกักเก็บในชั้นบรรยากาศ

มากเกินไป จึงทําให้ชั้นบรรยากาศกักเก็บความรอ้นเกิน

จําเปน็ จนทําใหใ้นปัจจบุนัอณุหภมูเิฉล่ียของโลกพุง่สงูขึ้น 

อย่างรวดเรว็ โดยจะเห็นได้จากภัยธรรมชาติต่าง ๆ ท่ีม ี

ความถ่ีและความรุนแรงท่ีเพิม่มากขึ้น เชน่ คล่ืนความรอ้น 

ท่ีสงูจนทําใหม้ผีูเ้สียชวิีต การเกิดวิกฤตไฟปา่ทําลายพืน้ท่ี

ขนาดใหญ ่การเกิดนํ้าท่วมเฉียบพลันโดยไมม่สีาเหตหุรอื

ไมเ่คยเกิด เปน็ต้น สหประชาชาติ (United Nations: UN)  

จึงได้เปล่ียนมาใชคํ้าว่า “ภาวะโลกเดือด” (Global Boiling)  

เพื่อเป็นการส่งสัญญาณและสรา้งแรงกระตุ้นให้ท่ัวโลก 

ได้ต่ืนตัว โดยเลขาธิการสหประชาชาติ อันโตนิโอ  

กเูตอรเ์รส ได้กล่าวไว้ว่า “The era of global warming 

has ended. The era of global boiling has arrived.” 

(ยคุโลกรอ้นได้ส้ินสดุลงแล้ว ยคุโลกเดือดได้เริม่ขึ้นแล้ว)

สําหรบักรมทางหลวงซึ่งเป็นหน่วยงานท่ีรบัผิดชอบ 

ในการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานท่ีสําคัญของประเทศไทย 

ก็เป็นท้ังผูไ้ด้รบัผลกระทบโดยตรงจากการเปล่ียนแปลง

สภาพภูมิอากาศท่ีแปรปรวน เช่น การเกิดถนนทรุดตัว 

โครงสรา้งสะพานเสียหายจากเหตกุารณ์ฝนตกหนักหรอื 

นํ้าท่วมเฉียบพลัน เปน็ต้น นอกจากน้ี กรมทางหลวงยังเปน็ 

ผู้มีส่วนในการก่อให้เกิดผลกระทบต่อภาวะโลกเดือด 

เน่ืองจากบางขั้นตอนในการพัฒนาก่อสรา้งทางหลวง 

มกีารปล่อยก๊าซเรอืนกระจก เชน่ การผลิตและการขนส่ง

วัสดกุ่อสรา้ง การใชเ้ครือ่งจักรท่ีขบัเคล่ือนด้วยเชือ้เพลิง

ฟอสซิล การจราจรติดขัดบรเิวณพื้นท่ีก่อสรา้งท่ีทําให้

เครือ่งยนต์มีการเผาไหม้เชื้อเพลิงอย่างต่อเน่ืองนําไปสู่

การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกท่ีเพิ่มขึ้น การเปล่ียนพื้นท่ีป่า

เป็นพื้นท่ีถนนส่งผลให้แหล่งดูดซับคารบ์อนไดออกไซด์

ลดลง เปน็ต้น ดังน้ัน กรมทางหลวงจึงได้ปรบับทบาทและ

ขบัเคล่ือนแนวทางการดําเนินงานใหส้อดคล้องเปา้หมาย

การพฒันาท่ียัง่ยนื (Sustainable Development Goals :  

SDGs) ในเป้าหมายท่ี 13 ปฏิบัติการอย่างเรง่ด่วนเพื่อ

ต่อสู้กับการเปล่ียนแปลงสภาพภมูอิากาศและผลกระทบ

ท่ีเกิดขึ้น โดยในชว่งหลายปีท่ีผ่านมา กรมทางหลวงได้ม ี

การบูรณาการแนวคิดเรือ่ง “ถนนคารบ์อนตํ่า” (Low 

Carbon Road) เขา้กับรูปแบบการดําเนินงานขององค์กร

ในหลายมติิอยา่งต่อเน่ือง ดังน้ี
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ระบบขนสงอัจฉริยะเพ่ือเผยแพรขอมูลการจราจรใหกับผูใชทาง 

และบริหารจัดการการใชชองจราจรบนทางหลวง

การพัฒนาวัสดุและเพิ่มทางเลือกในการใช้วัสดุ

ก่อสร้างท่ียั่งยืน เช่น การใช้ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก 

(Hydraulic Cement) ทดแทนปูนซีเมนต์ปอรต์แลนด์ 

ในการก่อสร้างถนน ตามมาตฐานกรมทางหลวง

มาตรฐานท่ี ทล.-ม. 204/2564 และสนับสนนุการจัดทํา 

มาตรฐานการทําถนนพลาสติกรไีซเคิลมาเป็นส่วนผสม

ในแอสฟัลต์คอนกรตีเพื่อให้เกิดเป็นนวัตกรรมท่ีจะสรา้ง

มาตรฐานในการก่อสรา้งและบํารุงรกัษาถนนในอนาคต

ท่ีเป็นมติรต่อส่ิงแวดล้อม เป็นต้น

โครงการความรวมมือระหวางหนวยงาน กรมทางหลวง- 

กรมทางหลวงชนบท-เอสซีจี-ดาว-ม.เชียงใหม รวมศึกษาแนวทาง 

นํา “พลาสติกเหลือใช” มาทํา “ถนน” ตอบโจทยเศรษฐกิจหมุนเวียน

การเปล่ียนแปลงระบบบรหิารจัดการจราจรเพื่อลด

ปัญหารถติดและลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์ 

(CO2) จากยานพาหนะ เช่น การออกแบบวงเวียนและ

จดุกลับรถท่ีมปีระสิทธภิาพ พฒันาจดุเชื่อมต่อของถนน

ให้มีประสิทธภิาพมากขึ้น การติดต้ังอุปกรณ์และระบบ

ขนส่งอัจฉรยิะ (Intelligent Transport Systems) ต่าง ๆ   

บนสายทาง เพื่อสนับสนุนการดําเนินงานของ HTOC  

ในการแกไ้ขปัญหาจราจร ลดความล่าชา้ในการเดินทาง 

ของศูนย์บริหารจัดการจราจร (Highway Traffic 

Operations Center: HTOC) และเพิม่ความสะดวกและ

ปลอดภัยใหกั้บประชาชนผูใ้ชท้าง และติดต้ังระบบจัดเก็บ

ค่าผ่านทางอัตโนมติั แบบไมม่ไีมก้ั้น (M-Flow) เป็นต้น

ระบบจัดเก็บคาผานทางอัตโนมัติ แบบไมมีไมกั้น (M-Flow)
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การติดต้ังระบบพลังงานแสงอาทิตย์ภายในอาคาร

ต่าง ๆ ของหน่วยงาน เพื่อเปล่ียนมาใช้พลังงานสะอาด 

เชน่ การติดต้ังแผงโซลาเซลล์บนหลังคาอาคารสํานักงาน 

จดุพกัรถ เป็นต้น

การติดตั้งระบบพลังงานแสงอาทิตยภายในอาคารตาง ๆ ของ 

กรมทางหลวง

การส่งเสรมิการจัดกิจกรรมลดการปล่อยก๊าซเรอืน

กระจก เชน่ โครงการเผยแพรอ่งค์ความรูแ้ละนวัตกรรม

กรมทางหลวง ประจําปี พ.ศ. 2568 ซึ่งจัดขึ้นเมือ่วันท่ี 1  

เมษายนท่ีผ่านมา กรมทางหลวงได้รบัการรบัรองกิจกรรม 

“Carbon Neutral Event” จากองค์การบรหิารจัดการ 

ก๊าซเรอืนกระจก (องค์การมหาชน) ภายใต้แนวคิด 

“ทางหลวงก้าวหน้า นวัตกรรมก้าวไกล ขับเคล่ือน

ประเทศไทยสู่ ความยัง่ยนื” กรมทางหลวงไดรับการรับรองกิจกรรม “Carbon Neutral Event”
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ในปัจจุบันน้ีกรมทางหลวงยังคงมุ่งมั่นอย่างต่อเน่ือง

ในการพฒันา “ถนนคารบ์อนตํ่า” (Low Carbon Road) 

ควบคูกั่บการยกระดับมาตรฐานทางหลวงท่ีมคีวามทันสมยั

ความปลอดภัย และเปน็มติรกับส่ิงแวดล้อม โดยได้แต่งต้ัง

ให้มี “คณะกรรมการขับเคล่ือนด้านส่ิงแวดล้อมและ

การพฒันาท่ียัง่ยนืของกรมทางหลวง” เพือ่ผลักดันใหเ้กิด

การดําเนินการในเชิงรุกของการกําหนดทิศทาง แผน

นโยบาย ยุทธศาสตรแ์นวทางปฏิบัติ และการติดตาม

ประเมินผลการดําเนินงานด้านส่ิงแวดล้อมของกรม

ทางหลวงอยา่งเปน็ระบบ ทําใหน้โยบายด้านส่ิงแวดล้อม

จะไมไ่ด้เปน็เพยีงเอกสารแต่จะถกูบรูณาการสูก่ารทํางาน

ของทกุระดับของหน่วยงานภายใต้สังกัดของกรมทางหลวง

ซึ่งถือเปน็ก้าวสําคัญของกรมทางหลวงในการเปล่ียนผา่น

จาก “หน่วยงานผู้พัฒนาโครงสรา้งพื้นฐานเพื่อรองรบั

การเดินทาง” สู่ “หน่วยงานท่ีเป็นผู้นําด้านโครงสรา้ง

พื้นฐานท่ีลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์ (CO2) 

เพื่อรองรบัอนาคตของโลก” ท่ีสามารถพัฒนางานทาง

ใหต้อบสนองต่อเปา้หมายการพฒันาอยา่งยัง่ยนืในระดับ

สากลและยุทธศาสตรข์องชาติในการมุ่งมั่นสู่ความเป็น

กลางทางคารบ์อนไดออกไซด์ภายในปี พ.ศ. 2593 ได้

อย่างชัดเจน ท้ังน้ี เพื่อยกระดับโครงสรา้งพื้นฐานของ

การพัฒนาทางหลวงของกรมในวันน้ีใหไ้ม่เป็นเพียงแค่ 

“เส้นทางสัญจร” แต่เปน็ “เส้นทางอนาคต”  ท่ีชว่ยลดภาระ

ของโลกใบน้ีและมคีวามยัง่ยนืสําหรบัคนไทยทกุคน

การวางแนวทางในการเพิ่มพื้นท่ีสีเขียวเพื่อลด

อุณหภูมิผิวทางและช่วยดูดซับคาร์บอนไดออกไซด์ 

เช่น การออกแบบภูมิ ทัศน์ให้มีการปลูกต้นไม้พุ่ม 

ไม้ยืนต้น พืชคลุมดิน หรอืการปรบัปรุงบรเิวณพื้นท่ี

โล่งแจ้ง/พื้นท่ีเส่ือมโทรม เพื่อช่วยลดอุณหภูมิถนน

(Urban heat Island Effect) และทําหน้าท่ีเป็นแหล่ง

ดูดซับก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์ (CO2) ในระยะยาว

โดยกรมทางหลวงได้ดําเนินการสานต่อโครงการ 

Greenway Motorway บริเวณทางแยกต่างระดับ

ทับช้าง บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9 

ซึ่งเป็นพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นแนวสีเขียว 

ในขณะเดียวกัน กรมทางหลวงอยู่ระหว่างการศึกษา

แนวทางพฒันาระบบคารบ์อนเครดิต (Carbon Credit) 

เพื่อใชเ้ป็นกลไกสรา้งมลูค่าเพิ่มให้แก่พื้นท่ีป่าเมอืง และ

สามารถใช้เป็นเครือ่งมือสนับสนนุการลดการปล่อยก๊าซ

คารบ์อนไดออกไซด์ในระดับประเทศ

โครงการ Greenway Motorway บริเวณทางแยกตางระดับทับชาง 

บนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 9
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ควรจะมีเงินออมเทาไร 
จึงจะพอมีพอใช 
เม่ือตอนเกษียณ
เรียนรูวิธีออมเงินเพ่ือเกษียณอยางม่ันใจ 
เพื่อชีวิตบั้นปลายที่มั่นคงและมีอิสรภาพทางการเงิน
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เ น่ืองจากวันท่ี 31 ตลุาคม ของทกุป ีเปน็วันแหง่

การประหยัด และการออมของโลก (World 

Thrift Day) สําหรบัประเทศไทย คณะรฐัมนตร ี

มีมติให้วันท่ี 31 ตุลาคมของทุกปีเป็น “วันออม 

แห่งชาติ” เชน่กัน สาเหตสํุาคัญท่ีได้กําหนดวันดังกล่าว

เป็นวันออมแห่งชาติ จากบทความท่ีออกอากาศทาง

สถานีวิทยขุองกรมประชาสัมพนัธก็์เน่ืองจาก

• วันท่ี 1 ตุลาคมของทุกปีเป็นวันของการเริม่ต้น 

งบประมาณใหม ่ขา้ราชการจะได้รบัเงนิเดือนใหม่

• เดือนตุลาคมเป็นช่วงของการเก็บเก่ียวท่ีจะทําให้

บรรดาเกษตรกรมรีายได้

คนเราไม่ว่าจะมีรายได้เพิ่มขึ้นจากเงินเดือนท่ีได้รบั

การปรบัใหม่ หรอืมีรายได้จากการประกอบอาชีพอ่ืน ๆ 

ก็ตาม หากจะทําใหช้วิีตเกิดความมัน่คงทางการเงนิแล้ว 

จําเป็นท่ีจะต้องมีการออมไว้เพื่อใช้จ่ายในคราวจําเป็น 

โดยเฉพาะอย่างยิง่ในตอนเกษียณซึ่งเปน็วัยแห่งการพกัผอ่น 

ไมค่วรจะต้องตรากตราํทํางานหนักอีกต่อไป

คําถามจึงมีอยู่ว่า ควรจะมีเงินออมเท่าไรจึงจะพอมี

พอใชเ้มือ่ตอนเกษียณ

มหีนังสือ วารสาร และบทความต่าง ๆ  เกีย่วกับการเงนิ 

เมือ่อ่านแล้วพบว่ามสีตูรท่ีใชใ้นการคํานวณอยา่งงา่ย ๆ 

จึงขอนํามาเผยแพร ่ณ ท่ีน้ี

อายทุ่านเมือ่เกษียณ = 60 ปี

สมมติุว่ารายได้ต่อเดือน = 30,000 บาท 

ของท่านในเดือนก่อนเกษียณ 

เมือ่แทนค่าตามสตูรแล้ว = 

จํานวนเงนิออมท่ี 

ควรจะเป็นของท่าน

จะมจํีานวน = 2,160,000 บาท

ตัวแปรตาง ๆ จะมีคาดังนี้

60 X 30,000 x 12

10

คงสงสัยกันว่า สตูรน้ีทําไมตัวหารเป็น 10 ไม่เป็น 5 

หรอื 20 หรอื 30

คําตอบก็คือ เกณฑ์การออมท่ีเป็นมาตรฐานสากล 

ท่ียดึถือกันท่ัวไปก็คือ เมือ่มรีายได้ 100 บาท ควรจะต้อง

มเีงนิออมไว้ 10 บาท

ดังน้ัน เกณฑ์การออมท่ีควรจะเปน็คือ 10% ของรายได้ 

ท่ีเกิดขึ้นทกุครัง้ และการมเีงนิออมใหไ้ด้ตามจํานวนขา้งต้น 

สามารถทําไดโ้ดยการวางแผนทางการเงนิดังน้ี

1. ส่งค่าหุ้นตามเกณฑ์ท่ีกําหนดอย่างสมํ่าเสมอ  

ไม่น้อยกว่า 5% ของเงินเดือนต้ังแต่แรกเข้า 

เป็นสมาชิกจนถึงอายุ 60 ปี และทุกครัง้ท่ีได้

เงนิปันผลและเงนิเฉล่ียคืน ให้นําไปซือ้หุ้นเพิม่

2. มรีายได้พิเศษทกุครัง้ ใหซ้ือ้หุน้เพิม่อีก 10% ทกุครัง้

3. เมือ่จะกูเ้งนิ ต้องกูต้ามความจําเปน็ อยา่กูต้ามสิทธิ

4. วางแผนการชาํระหน้ีให้หมดภายในอายุ 60 ปี  

หรอืไมเ่กินอาย ุ55 ปีก็ยิง่ดี

5. ใชสิ้ทธกิารคํ้าประกันด้วยความระมดัระวัง

เมือ่ท่านสามารถปฏิบติัได้ตามขา้งต้นแล้ว ณ วันท่ีท่าน 

มอีาย ุ60 ปี ท่านจะมเีงนิออมจํานวนหน่ึงซึ่งประกอบด้วย 

เงนิค่าหุน้รวมกับเงนิ กบข. หรอื กสจ. หรอืกองทนุสํารอง

เล้ียงชพีแล้วแต่กรณี ซึ่งจะมจํีานวนใกล้เคียงกับเปา้หมาย 

การออมท่ีกําหนดไว้ เงนิออมจํานวนดังกล่าวจะเพยีงพอ 

กับรายจ่ายต่อเดือนเปน็จํานวนเงนิเท่าใดขึ้นอยูกั่บอายขุยั 

(ชาย 71 หญงิ 78) และแบบแผนการใชช้วิีต (Life Style) 

ของท่าน ซึ่งสามารถวางแผนค่าใชจ่้ายได้จากสตูร 

รายจ่ายต่อเดือน
หลังเกษียณ (บาท)

จํานวนเงนิออม 
ท่ีมีในวัยเกษียณ

(อายขุัย-60) 
X 
12

=

ในวิถีชีวิตของพวกเราชาวสหกรณ์ จะปฏิบัติตาม 

ท่ีกล่าวมาแล้วท้ังหมดได้ “ไมย่าก” แต่จะต้องยดึมัน่ 

ตามกระแสพระราชดํารสัเรือ่งเศรษฐกิจพอเพียง 

และปฏิบัติตามอุดมการณ์สหกรณ์อย่างเครง่ครดั 

โดยการมี วิ นัยทางการเงิน และทําให้ตนเอง 

มอํีานาจเหนือเงนิ (Power Over Money) เพือ่จะได้ 

มอิีสรภาพทางการเงนิ (Financial Freedom) 

จํานวนเงนิออม 
เมื่อเกษียณ (บาท) 

อายทุ่านเมื่อเกษียณ 
X

รายได้ต่อเดือน 
X 
12
10

=
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ชมรมขาราชการ 
พนักงาน บําเหน็จ
สําหรับผูที่กําลังจะเกษียณอายุ
ราชการ ชมรมฯ ขอเชิญชวน
ทกุทานมารวมเปนสวนหนึง่ของ
บานหลังใหม ท่ีจะเติมเต็มชีวิต
หลังเกษียณดวยมิตรภาพ และ
กิจกรรมดี ๆ ที่รอคอย

ค อลัมน์ปกิณกะฉบับน้ี ขอนําเสนอ

บทบาทและภารกิจของชมรม

ข้าราชการ พนักงาน บําเหน็จ

บํานาญ กรมทางหลวง  ซึ่งก่อต้ังขึ้น

เพือ่เปน็ศนูยก์ลางแหง่ความผูกพนั และการดําเนิน

กิจกรรมรว่มกันของผู้เกษียณอายุราชการ ท้ังน้ี

เน่ืองในโอกาสเดือนกันยายนท่ีจะถึงน้ี จะมี

ขา้ราชการ พนักงาน และลกูจ้างของกรมทางหลวง

เกษียณอายุราชการ จึงขอเชิญชวนทุกท่านท่ี

กําลังจะเกษียณอายรุาชการ หรอืพน้จากราชการ

ด้วยเหตุอ่ืน สมัครเข้าเป็นสมาชิกของชมรมฯ 

เพื่อรว่มเป็นส่วนหน่ึงของเครอืข่ายมิตรภาพ

หลังวัยทํางาน

ในโอกาสนี้ ผูเ้ขยีนขอนําเสนอขอ้มลูเบือ้งต้น

เก่ียวกับชมรมฯ ดังต่อไปน้ี

1. ข้อมูลท่ัวไปของชมรมฯ
ชมรมฯ มชีือ่เต็มว่า “ชมรมขา้ราชการ  พนักงาน

บําเหน็จ บํานาญ กรมทางหลวง” ใชอั้กษรยอ่ว่า

“บน.ทล.” ซึ่งเป็นแผนกหน่ึงภายใต้การกํากับ

ดแูลของสมาคมสโมสร กรมทางหลวง

2. สถานท่ีต้ัง
ท่ีทําการของชมรมฯ ต้ังอยู ่ณ ชัน้ 1 อาคาร 2 

(อาคารมนัส คอวนิช)

บํานาญ กรมทางหลวง นายประวัติ รัตนสุวรรณ

ประธานชมรมฯ
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3. วัตถปุระสงค์ของชมรม บน.ทล.
ชมรมฯ จัดต้ังขึ้นโดยมวัีตถปุระสงค์หลัก ดังน้ี

• เพือ่ส่งเสรมิความสามคัคี ในหมู่

ขา้ราชการ พนักงาน ลกูจ้าง ของ

กรมทางหลวง

• เป็นศนูยร์วมในการพบปะสังสรรค์

แลกเปล่ียนความรู ้ความคิด และ

ประสบการณ์

• เพือ่ส่งเสรมิการกีฬา การศึกษา สังคม 

วัฒนธรรมและการสาธารณสขุ

• เพือ่สงเคราะห์สมาชกิ ในด้านสวัสดิการ

• เพือ่สนับสนนุกิจกรรม ของสมาคมสโมสร 

กรมทางหลวง

4. สิทธปิระโยชนข์องสมาชิก
สมาชกิของชมรมฯ จะได้รบัสิทธปิระโยชน์ ดังน้ี

• สิทธใิชส้ถานท่ีของชมรมฯ

• สิทธเิขา้รว่มประชมุใหญ ่ของชมรมฯ

• สิทธใินการเลือกต้ังหรอืได้รบัการเลือกต้ัง

เป็นกรรมการของชมรมฯ

• มสิีทธไิด้รบัสวัสดิการต่าง ๆ ท่ีชมรมฯ 

จัดให้มขีึ้น เชน่ ทัศนศึกษา ดงูาน

การฝึกอบรม งานเล้ียงสังสรรค์ เป็นต้น

• สมาชกิถึงแก่กรรม ชมรมฯ จะส่งพวงหรดี

เคารพศพและมอบเงนิสงเคราะห์ให้แก่

ครอบครวัสมาชกิรายละ 2,500 บาท

5. คณะกรรมการบรหิารชมรมฯ 
คณะกรรมการบรหิารชมรมฯ ชุดปัจจุบัน

(ประจําป ี2567 - 2568) ประกอบด้วยกรรมการ

จํานวน 15 ท่าน และท่ีปรกึษาจํานวน 6 ท่าน

โดยมกีรรมการตําแหน่งหลัก ดังน้ี

• นายประวัติ รตันสวุรรณ (ประธาน)

• นายปราโมทย ์ศิรวิิวัฒน์ (รองประธาน)
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• นายพรีะพล พนัธุย์ิม้ (รองประธาน)

• นางจิรวรรณ สวรรคทัต (เลขานกุาร)

• นางอรฉันท์ ทรพัยพ์นัธุพ์งศ์ (เหรญัญกิ)

• นางปรดีา นวรตัน์ (ปฏิคม)

• นายโสภัณ มานะกลุ (นายทะเบียน)

• นางวัลลภา วัฒนา (ประชาสัมพนัธ)์

6. สรุปกิจกรรมของชมรมฯ ในปี 2567
กิจกรรมท่ีสําคัญของชมรมฯ ในปี 2567 สรุปได้ดังน้ี

• เขา้รว่มงาน/กิจกรรมสําคัญของกรมทางหลวง 

เชน่ วันคล้ายวันสถาปนากรมทางหลวง 

งานเกษียณอายรุาชการของเจ้าหน้าท่ี

กรมทางหลวง งานแขง่ขนักีฬา เป็นต้น

• จัดงานสังสรรค์และรว่มรบัประทานอาหาร

กลางวัน ระหว่างสมาชกิและคู่สมรส

ในวันอังคารสดุท้ายของเดือน จํานวน 5 ครัง้

• จัดงานสังสรรค์สัญจร ไปต่างจังหวัด

จํานวน 2 ครัง้(กาญจนบุรแีละนครนายก)

• ทําบุญอทิุศส่วนกศุลให้กับสมาชกิผู้ล่วงลับ

ณ โรงพยาบาลสงฆ ์ถ.ศรอียธุยา เขตราชเทวี

กรุงเทพฯ ทกุวันท่ี 3 ตลุาคม ของทกุปี

• จ่ายเงนิสงเคราะห์ให้แก่ทายาทสมาชกิท่ี

ถึงแก่กรรม รายละ 2,500 บาท รวม 17 ราย

• จัดประชมุคณะกรรมการบรหิาร บน.ทล. 

จํานวน 10 ครัง้

7. การสมัครเข้าเปน็สมาชิกของชมรม บน.ทล.
ชมรมฯ มีสมาชกิประเภทเดียวคือ สมาชกิสามญั

ตลอดชพี (ปัจจบุันมสีมาชกิจํานวนท้ังส้ิน 935 คน) 

โดยเสียค่าบํารุงครัง้เดียวเปน็เงนิ 1,000 บาท ผู้สนใจ

สามารถติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติมและสมัคร

เขา้เป็นสมาชกิได้จากรายชือ่และเบอรโ์ทรศัพท์ ดังน้ี
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• นางจิรวรรณ สวรรคทัต (เลขานกุาร)  

โทร 085-163-2769

• นายโสภัณ มานะกลุ (นายทะเบียน) 

โทร 089-811-5812

• นางปรดีา นวรตัน์ (ปฏิคม)  

โทร 086-565-2091

• นางวัลลภา วัฒนา (ประชาสัมพนัธ)์ 

โทร 081-697-7570

8. กิจกรรมล่าสดุของชมรม บน.ทล. 
เมือ่วันท่ี 15 - 16 มถินุายน 2568 ท่ีผ่านมา  

ชมรมฯ ได้จัด งานสังสรรค์สัญจรไปต่างจังหวัด 

ณ จังหวัดประจวบคีรขัีนธ์ เพื่อให้สมาชิกได้มี

โอกาสพบปะสังสรรค์และพักผ่อนท้ังรา่งกาย

และจิตใจ โดยได้เขา้เยีย่มชมสถานท่ีต่าง ๆ  อาทิ 

สวนอฐู อําเภอชะอํา, สักการะพระวัดหว้ยมงคล, 

สูดอากาศบรสิุทธิ์บรเิวณชายหาดปราณบุร,ี  

เลือกซือ้สินค้าของฝากและของท่ีระลึก, พกัค้างคืน 

ท่ีราชมงคลชมคล่ืน และมีงานเล้ียงสังสรรค์

พรอ้มกิจกรรมนันทนาการตลอดการเดินทาง

ในการน้ี ได้รบัการต้อนรบัและการอํานวย

ความสะดวกจากเจ้าหน้าท่ีของกรมทางหลวง

ตลอดเส้นทาง ได้แก่ สํานักงานทางหลวงท่ี 15  

(ประจวบคีรขีนัธ)์ แขวงทางหลวงประจวบคีรขีนัธ ์ 

แขวงทางหลวงสมุทรสาคร แขวงทางหลวง

เพชรบุร ีและแขวงทางหลวงราชบุร ีชมรมฯ จึง

ขอขอบคุณทุกหน่วยงานและเจ้าหน้าท่ีทุกท่าน

มา ณ โอกาสน้ี

ท้ายท่ีสดุ ในเดือนกันยายน 2568 จะมกีารจัด 

งานเล้ียงสังสรรค์เน่ืองในวันเกษียณอายรุาชการ 

ของข้าราชการ พนักงาน และลูกจ้างของกรม

ทางหลวง ชมรมฯ จะดําเนินการรบัสมคัรสมาชกิ

จากผูท่ี้กําลังจะเกษียณอายรุาชการในปน้ีี รวมถึง 

ผู้ท่ีได้เกษียณอายุราชการไปแล้ว หรอืพ้นจาก

ราชการด้วยเหตอ่ืุน และยงัมไิด้สมคัรเปน็สมาชกิ  

สามารถสมัครได้ตลอดเวลา ตามรายละเอียด

ท่ีระบุไวใ้นขอ้ 7

ชมรมฯ หวังเปน็อยา่งยิง่ว่าจะได้ต้อนรบัท่าน 

เขา้สูก่ารเปน็ส่วนหน่ึงของเครอืขา่ยแห่งมติรภาพ 

อันอบอุ่น รวมถึงขอขอบพระคุณทุกท่านท่ีให้ 

ความสนใจ แล้วพบกันใหมใ่นฉบับต่อไปครบั 
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 ความสุขหลังเกษียณ
เรื่อง กองบรรณาธิการ

เรื่องราวชีวิตหลังเกษียณที่ไมธรรมดาของ “ศิริพงศ อินทุวงศ”  
จากอดีตผูอํานวยการกองการเจาหนาที่ สูผูบุกเบิกการเพาะกลวยไมเนื้อเยื่อ

คนแรกของไทยและเจาของฟารมแพะแคระสุดนารัก

ห น่ึงในทีมบรรณาธกิารได้มีโอกาสพูดคุยกับ

ท่านผู้อํานวยการสํานักกฎหมายคุณธรีพล 

สมุทระประภูต ซึ่งท่าน ผอ. ได้แนะนําว่า  

มีผู้เกษียณท่านหน่ึงเป็นอดีตผู้อํานวยการ 

กองการเจ้าหน้าท่ี หลังจากท่านเกษียณอายุราชการไปแล้ว 

ท่านยงัคงมบีทบาทในการทํากิจกรรมต่าง ๆ โดยเฉพาะ

ด้านการเพาะชาํกล้วยไม้ 

ต่อมา ผู้เขียนได้พบกับท่านประวัติ รัตนสุวรรณ 

ประธานชมรมขา้ราชการบํานาญ ซึ่งท่านไดใ้หคํ้าแนะนํา

เชน่เดียวกันว่า “ท่านศิรพิงศ์ อินทวุงศ์” เป็นอีกท่านหน่ึง 

ท่ีมีกิจกรรมหลังจากเกษียณอายุราชการแล้วท่ีน่าสนใจ 

ซึ่งท่านประวัติ ไดใ้ห้หมายเลขโทรศัพท์สําหรบัติดต่อ

ทีมบรรณาธกิารจึงไดโ้ทรศัพท์นัดหมายท่านศิรพิงศ์ 

อินทุวงศ์ เพื่อพบปะ พูดคุย และแลกเปล่ียนเรือ่งราว

เก่ียวกับชีวิตหลังเกษียณ โดยได้นัดพบกันเมื่อวันท่ี 25 

พฤษภาคม 2568 ณ ศนูยก์ารค้าแห่งหน่ึงยา่นลาดพรา้ว  

ตามคําแนะนําของท่าน เน่ืองจากการเดินทางไปท่ีกรมฯ 

อาจประสบปัญหาเรือ่งท่ีจอดรถ ต่อไปน้ีเป็นการสนทนา

ระหว่าง “ท่านศิรพิงศ์ อินทุวงศ์” แขกรบัเชิญกับทีม

บรรณาธกิารวารสารทางหลวง

ประวัติและภูมิลําเนาเดิม
พื้นเพเดิมจรงิ ๆ ก็คือคุณพ่อผมท่านเป็นคนจังหวัด

นครพนม ท่านรบัราชการเป็นอัยการเป็นนักกฎหมาย  

ก็เลยต้องย้ายท่ีทํางานไปตามจังหวัดต่าง ๆ แต่เอาเป็น

ว่าช่วงท่ีผมเกิด พ.ศ. 2481 พ่อผมเป็นอัยการจังหวัด

พษิณุโลก

ผมมพีีน้่อง 4 คน ชาย 2 คน หญิง 2 คน ผมเปน็คนท่ี 3  

การเรยีนในช่วงประถมจึงเรยีนท่ีพิษณุโลก พอขึ้นชั้น

บทบาทชีวิตใหม 
หลังเกษียณ

มธัยม 1 พอ่ผมยา้ยมาเป็นอัยการจังหวัดตรงั ผมจึงยา้ย 

ตามพอ่และมาเขา้เรยีนท่ีโรงเรยีนวิเชยีรมาต ุซึ่งภายหลัง 

ได้ทราบว่าเป็นโรงเรยีนเดียวกันกับนายช่างประดิษฐ ์

อาภรณ์ (ภายหลังได้มารว่มงานกันในกรมทางหลวง) 

ชว่งเวลาน้ันประมาณปี พ.ศ. 2488 - 2490 ซึ่งอยูใ่นชว่ง

สงครามโลกครัง้ท่ี 2

โรงเรยีนวิเชยีรมาตใุนขณะน้ันขึ้นชือ่ว่าครูเขม้งวดมาก  

ผมก็เพิ่งย้ายมาใหม่การเรยีนก็ไม่เต็มท่ี ทําให้ผมเรยีน

ไม่ค่อยรูเ้รือ่ง ไม่ทันเพื่อน จึงเป็นเหตใุห้ผมสอบตกต้อง

เรยีนซํ้าชั้นถึง 2 ปี (สมัยน้ันยังไม่มีสอบแก้ตัว) ต่อมา

พ่อผมย้ายไปรบัราชการท่ีลพบุร ี ผมจึงย้ายตามพ่อมา

เรยีนชั้นม.3 ท่ีโรงเรยีนพิบูลย์วิทยาลัย จ.ลพบุร ี ท่ีน่ีครู

เขม้งวดมากอีกเชน่กัน แต่ผมเริม่ค้นพบตัวเองว่าผมชอบ 
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เรยีนเลข เรยีนเรขาคณิต วิชาท่ีเปน็การคํานวณผมทําได้ดี  

ผมเรยีนได้แค่มธัยม 5 ต้องยา้ยตามพอ่มาเรยีนมธัยม 6 

ท่ีโรงเรยีนนครสวรรค์ ในขณะท่ีพีน้่องผมท้ัง 3 คนสอบเขา้ 

เรยีน ม.7 - 8 ท่ีเตรยีมอดุมได้ทกุคน ยกเว้นผมซึ่งภาษา

อังกฤษไมแ่ขง็แรง จึงเปน็เหตทํุาใหผ้มต้องมาเรยีน ม.7 - 8 

ท่ีโรงเรยีนอํานวยศิลป์ แถมได้อยู่ห้อง 11 ซึ่งเป็นห้อง

สุดท้าย (พวกนักเรยีนซํ้าชั้นเป็นส่วนใหญ่) พอผมเริม่

ปรบัตัวได้ประกอบกับความขยนัอ่านหนังสือ ผมจึงสอบ

ได้ท่ี 1 ของห้อง 11 ผอ. จึงย้ายผมมาเรยีนห้อง 1 เลย  

จนในท่ีสุดตอนจบ ม.8 สมัยน้ันเขามีการนําคะแนน 

มาจัดลําดับผู้ท่ีได้คะแนนสูง 50 คนแรก เขาจะนําชื่อ 

ติดบอรด์เป็นการประกาศเกียรติคุณ ปรากฏว่าผมได้

ลําดับท่ี 30 ของประเทศ ต่อมาจึงสมัครสอบคัดเลือก 

เขา้คณะวิศวกรรมศาสตร ์จฬุาลงกรณ์เมือ่ปี พ.ศ. 2500  

ถ้าจําไมผิ่ดผมสอบได้ท่ี 8 ของรุน่ จนกระท่ังจบการศึกษา 

พ.ศ. 2504 ผมสอบได้เป็นท่ี 1 ของรุน่อีกด้วย

ประวัติและประสบการณการปฏิบัติงาน
ตอนจบการศึกษามเีพือ่นได้เกียรตินิยมด้วยกัน 12 คน 

6 คนเลือกเข้าทํางานท่ีการพลังงานแห่งชาติ (ปัจจุบัน 

คือกรมพฒันาพลังงานทดแทนและอนรุกัษ์พลังงาน) ซึ่ง

ผมเป็น 1 ใน 6 คนท่ีเลือกรบัราชการท่ีน่ี

ตอนน้ันเขามีทุนใหไ้ปเรยีนต่างประเทศเยอะมาก 

ซึ่งทุกคนอยากได้ ภารกิจตอนน้ันจําได้ว่าต้องไปสํารวจ

พื้นท่ีเก็บตะกอนแม่นํ้า สํารวจรอ่งนํ้า เพื่อสรา้งเขื่อนท่ี  

จ.ขอนแก่น จ.อุบลราชธานี ทํางานได้ปีเดียวผมก็มา 

สอบเข้าศึกษาต่อท่ีโรงเรยีนวิศวกรรม กลุ่มประเทศ

สนธสัิญญาป้องกันภูมิภาคตะวันออกเฉียงใต้ (SEATO 

Graduate School of Engineering) ซึ่งปัจจุบันคือ

สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย (Asian Institute of 

Technology: AIT) ผมใชเ้วลาเรยีนอยู ่2 ปีพอจบการศึกษา  

จึงขอโอนมาอยู่กรมทางหลวงแต่ต้นสังกัดไม่อนุญาต 

ผมจึงลาออกแล้วมาสอบเขา้ท่ีกรมทางหลวงเริม่นับอาย ุ

ราชการใหมใ่นราว พ.ศ. 2508 โดยบรรจคุรัง้แรกท่ีกองสํารวจ  

ปฏิบัติงานท่ีกองสํารวจได้ประมาณ 20 ปี ย้ายมาเป็น  

ผอ. กองการเจ้าหน้าท่ี (ตามรอยนายประวัติ) ยา้ยไปเป็น

ผูอํ้านวยการสํานักก่อสรา้งทางท่ี 4 ตามลําดับจนกระท่ัง

ตําแหน่งสดุท้ายคือ วิศวกรใหญฝ่า่ยควบคมุการก่อสรา้ง

และเกษียณอายรุาชการเมือ่ปี พ.ศ. 2541

ภารกจิและบทบาทหลงัเกษียณอายรุาชการ
เน่ืองด้วยน้องสาวคนท่ี 4 เรยีนเก่งมากจบปรญิญาตร ี

ด้านวิทยาศาสตรท่ี์จุฬาฯ จบปรญิญาโทจากญี่ปุ่นเป็น

อาจารยส์อนท่ีจฬุา แล้วไปเรยีนต่อปรญิญาเอกท่ีฮาวาย 

สหรฐัอเมรกิา ทําดุษฎีนิพนธเ์ก่ียวกับการเพาะกล้วยไม้

ด้วยเน้ือเยื่อ (ซึ่งตอนน้ันในราว พ.ศ. 2512) ซึ่งผมก็มี

งานอดิเรกคือการเพาะเล้ียงกล้วยไมอ้ยูพ่อดี ผมจึงขอให ้

น้องสาวส่งข้อมูลเก่ียวกับวิธกีารเพาะด้วยเน้ือเยื่อมาให้

ศึกษาด ูซึ่งในขณะน้ันประเทศไทยยงัไมม่ใีครทําได้

ผมไดไ้ปปรกึษาเพื่อนในสาขาไฟฟ้าถึงวิธกีารทําห้อง

ทดลอง ผมคิดเอง ออกแบบเอง และประยุกต์ความรูต่้าง ๆ   

ขณะนั้นประเทศไทยยังไมมีใคร 
เพาะกลวยไมดวยเนื้อเยื่อได  

ผมปรึกษาเพ่ือนในสาขาไฟฟาถึง
วิธีการทําหองทดลอง ผมคิดและ
ออกแบบเอง และประยุกตความรู
ตามขอมูลที่นองสาวสงมา ในท่ีสุด 
ผมก็เปนคนไทยคนแรกที่สามารถ
เพาะกลวยไมดวยเนื้อเยื่อสําเร็จ
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ตามข้อมูลท่ีน้องสาวส่งมา ในท่ีสุด ผมก็เป็นคนไทย 

คนแรกท่ีสามารถเพาะกล้วยไม้ด้วยเน้ือเยื่อสําเรจ็แต่ 

เน่ืองจากผมรบัราชการอยูจึ่งไมส่ามารถทําอะไรได้มากนัก  

ชือ่เสียงในวงการกล้วยไมผ้มก็ไมป่ระกาศ ไมเ่ปดิเผย แต่ 

ผมสามารถผลิตกล้วยไมไ้ด้จํานวนมากได้อย่างรวดเรว็

รวมท้ังมกีารผสมพนัธุท่ี์แปลกใหม ่ในชว่งน้ันภารกิจเพาะ

กล้วยไม ้ขายกล้วยไม ้ขยายกิจการออกไปอยา่งรวดเรว็  

(ภรรยาดแูลเปน็หลัก) ผมสามารถซือ้ท่ีดินเพือ่ทํากิจการ

กล้วยไมถึ้ง 300 ไรท่ี่ อ.ดอนตมู จ.นครปฐม ต้ังบรษัิทขึ้นมา 

เพื่อส่งกล้วยไมไ้ปขายต่างประเทศและจุดสําคัญคือผม 

สามารถผสมพนัธุก์ล้วยไมต้ระกลูหวาย ให้มดีอกขนาดใหญ ่ 

สีมว่ง ขาว แดง ได้เปน็ครัง้แรก และผมได้จดลิขสิทธิไ์ว้แล้ว 

ในชื่อ “อินทุวงศ์” ปัจจุบันยังคงมีการปลูกจําหน่ายกัน 

ท่ัวไป ในช่วงท่ีทําฟารม์กล้วยไม้น้ันสนุกมาก เหน่ือย 

แต่ก็มีรายได้ดีผมจึงไปซื้อท่ีดินเก็บไวใ้นหลายพื้นท่ี เช่น  

ท่ีเชยีงใหม ่ ท่ีจันทบุร ีและอีกหลาย ๆ แห่ง ทําให้ผมคิด

ต่อยอดทํากิจการใหม ่ๆ ขึ้นมา

กิจการใหมที่เริ่มดําเนินการหลังเกษียณ
ผมมท่ีีดินท่ีเชยีงใหมอ่ยู ่อ. แมร่มิ แปลงน้ีประมาณ 7 ไร ่ 

เหน็เขาทําฟารม์แกะแล้วใหค้นไปเท่ียวผมว่ามนัน่าสนใจ

แต่แกะมนัตัวใหญ ่ขนยาว ดแูลรกัษายาก ผมจึงคิดใหม ่

ทําใหม่คือทําฟารม์แพะ (แคระ) ตัวมันจะเล็กดูแลง่าย 

น่ารกั ผู้ชมสามารถเข้าถึงตัวมนัได้ ป้อนอาหารได้ และ

ผมได้ผูร้ว่มงานท่ีดีเขาเคยอยูส่วนสัตว์ท่ีมาเลเซยีมา 17 ปี 

พอเขากลับมาเมืองไทย ผมจึงชวนมาอยูด้่วย เขาสามารถ

ฝึกสัตว์ใหทํ้ากิจกรรมได้หลายอยา่ง ตอนน้ีเปน็ท่ีชืน่ชอบ

ของนักท่องเท่ียวมาก ผมเก็บค่าเขา้ชมเพยีง 100 บาท/คน  

ทกุคนเริม่รูจั้ก สวนลงุพงศ์ มนิิซแูอนด์ คาเฟ (Uncle Pong  

Mini zoo and cafe) มีโชว์ท่ีน่ารกัจากเหล่าสัตว์แสนรู ้

เชน่ หมกูระโดดนํ้า เปด็สไลด์ แพะสกายวอรก์ พรอ้มด้วย 

สัตว์น่ารกัอ่ืน ๆ มีสวนดอกไม้ มีจุดถ่ายภาพมากมาย  

เปิดบรกิารทกุวัน 08.00 - 17.00 น.

บทบาทและภารกิจเพิ่มเติม
ผมมีท่ีดินอยู่เมืองจันทบุรอีีกประมาณ 200 ไร ่ อยู่ท่ี  

อ.โปร่งนํ้าร้อน ซื้อไว้นานแล้วตอนน้ันราคาไม่แพง 

ผมแบ่งให้พีน้่องท้ัง 3 คน คนละประมาณ 50 ไร ่ผมเห็น

เขาทําสวนทเุรยีน สวนผลไมไ้ด้ผลดีซึ่งต้องบอกว่าไมง่า่ย 

ต้องดูแลใกล้ชิดจึงจะได้ผล ซึ่งผมก็ให้หุ้นส่วนเขาทําไป 

ดูแลไป เราแก่แล้วจะไปลงแรงแบบนั้นมันไม่ไหวท่ี  

อ.แมร่มิ จ.เชยีงใหมน่อกจากท่ีผมทํา มนิิซแูล้ว ผมยงัมี

ท่ีอีก 2 แปลง ประมาณ 70 ไร ่ท่ีมอ่นแจ่ม ผมยงัมท่ีีดิน 

อีกประมาณ 100 ไร ่ส่วนใหญก็่ใหหุ้น้ส่วนดแูลไป (ขนาด

ผู้สัมภาษณ์ยงัเหน่ือยแทนเลยครบั มนัเยอะมาก)

สุขภาพรางกายในปจจุบัน
สุขภาพรา่งกายโดยรวมยังแข็งแรงดี ขับรถเองได้  

มีปัญหาความดันโลหิตเล็กน้อยตามประสาคนอายุมาก  

ซึ่งมกีารพบแพทยอ์ยา่งสมํ่าเสมอทกุ 3 เดือน  ด้านจิตใจ

ก็ยงัแจ่มใส อารมณ์ดี ไมม่ส่ิีงใดน่ากังวล

ในชวงนั้นภารกิจเพาะและขายกลวยไมขยายกิจการออกไปอยางรวดเร็ว 
ผมไดซื้อที่ดิน ตั้งบริษัทขึ้นมาเพ่ือสงกลวยไมไปขายตางประเทศ  

จุดสําคัญคือผมสามารถผสมพันธุกลวยไมตระกูลหวาย ใหมีดอกขนาดใหญ 
สีมวง ขาว แดง ไดเปนครั้งแรก และไดจดลิขสิทธิ์ไวในชื่อ “อินทุวงศ” 
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การดําเนินชีวิตและกิจกรรมประจําวัน 
หลังเกษียณ

ตอนน้ีก็ยังช่วยดูแลและตัดสินใจเรือ่งต่าง ๆ รวมถึง

ชว่ยแก้ปญัหาในการบรหิารสวนสัตว์ มนิิซ ูนอกจากน้ันก็ม ี

ออกกําลังกายด้วยการเดินสายพานในบา้น และหากมเีวลา 

ว่างก็ท่องเท่ียวพกัผอ่น โดยเฉพาะชว่งท่ีแฟนผมยงัอยู ่จน

แฟนผมเสียเมือ่ปี 2565 ผมก็ไมค่่อยไดไ้ปไหน ผมมลีกู  

2 คน ชาย 1 คน หญงิ 1 คน ลกูสาวก็จบต่างประเทศ แต่งงาน 

ออกไปมชีวิีตของเขา ลกูชายก็ดแูลกิจการหอ้งเชา่ จะใหเ้ขา 

ไปทําไรทํ่าสวนเขาก็ไมช่อบ ก็ปล่อยเขาทกุคนมสิีทธิเ์ลือก

ทางเดินของตัวเอง

จุดเร่ิมตนในการทํางานหลากหลายดาน
ช่วงท่ีผมเริม่ทํากล้วยไม้ ตอนน้ันการเล้ียงกล้วยไม้ 

กําลังได้รบัความนิยมพอดี ซึ่ งแฟนผมเขาก็ชอบเป็น 

ทนุเดิมอยูแ่ล้ว พอผมมอีงค์ความรูเ้รือ่งการเพาะกล้วยไม้

จากเน้ือเยือ่ ประกอบกับมชีอ่งทางในการขาย การส่งออก 

กิจการมนัจึงขยายใหญโ่ตไปเรือ่ย ส่วนเรือ่งท่ีดิน จรงิ ๆ  ก็ม ี

พรรคพวก เพือ่น ๆ  กันลงขนัรวมเงนิกันซือ้ท่ีดินไว้หลายแหง่  

ซึ่งถ้าพอมกํีาไรก็ขายและมกีารซือ้เพิม่เขา้มา ทํากันแบบน้ี 

ไปเรือ่ย ๆ ก็พอมรีายได้หมนุเวียนใหใ้ชบ้า้ง

บทสงทายจากทานถึงผูอานวารสาร
ฝากถึงน้อง ๆ ท่ียงัรบัราชการอยู ่โดยเฉพาะน้องใหม่

ท่ีอายรุาชการยงัไมม่าก ขอใหม้คีวามขยัน อดทน ทํางาน 

ในความรบัผิดชอบให้ดี หากยังมีเวลา มีแรงเหลืออยู่ก็

พยายามหางานอ่ืน ๆ  ทําเพิม่เติม (ไมเ่บยีดบงัเวลาราชการ)  

คือถ้าเราทํางานหนัก มกีารเก็บเงนิ สะสม รูจั้กกิน รูจั้กใช ้ 

ต้ังแต่อายุยังน้อย ผมรบัรองเลยว่าเมื่อแก่ตัวไป หรอื 

เกษียณอายรุาชการไป ชวิีตจะไมลํ่าบากแน่นอน สําหรบั

ท่านท่ีเกษียณแล้ว ก็ขอให้พักผ่อน ออกกําลังกายอย่าง 

เหมาะสมกับวัยและสขุภาพของเรา ท่านท่ียงัมงีานทําอยู่

ก็ขอให้ทําต่อไป ใชค้วามคิด ใชส้มอง ทําเท่าท่ีเราสามารถ

ทําได้ โดยไมเ่บยีดเบยีนผูอ่ื้น และไมฝ่นืตัวเอง เพยีงเท่าน้ี  

ผมคิดว่าก็เพยีงพอแล้วครบั

จากการท่ีได้พดูคยุกับท่าน “ศิรพิงศ์ อินทวุงศ์” ตลอด

ระยะเวลาประมาณ 2 ชัว่โมง ท่านเปน็อีกคนหน่ึงท่ีใชช้วิีต  

ใชค้วามรูค้วามสามารถ ใชศั้กยภาพอยา่งเต็มท่ี ทํางานหนัก 

ต้ังแต่อายยุงัน้อย แมจ้ะเกษียณอายรุาชการแล้ว ท่านยงัคง 

มุง่มัน่ทํางาน สนกุกับงานอยา่งต่อเน่ือง ภายใต้แววตาท่ีม ี

ความสขุ ท่ีได้ช่วยสรา้งงานให้อีกหลายชีวิตได้มีงานทํา 

มีเงินไปเล้ียงครอบครวั ถือว่าเป็นการส่งต่อความสุขให้

เพือ่นมนษุย ์ได้อยา่งไมม่ท่ีีส้ินสดุ 
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พาไปเรียนรูเรื่องราวประวัติศาสตร
นอกตํารา หนึ่งในอดีตแขวงการทาง
ของกรมทางหลวงแหงประเทศไทย 
ซึ่งอยูในประเทศกัมพูชาปจจุบัน

ยอนรอย 
แขวง 
การทาง 
พระตะบอง

สัญลักษณรูปพระวิษณุ 8 กร ปางยืนถือเครื่องมือทางดานชาง  

ณ สํานักงานขนสงและสาธารณะการพระตะบอง

แ ขวงการทางท่ีมชีือ่แปลก ๆ  ซึ่งมอียูใ่นทําเนียบ

แขวงการทางของกรมทางหลวงมอียู ่2 แขวง 

คือ แขวงการทางกัวลาไกร ปัจจุบันต้ังอยู ่

ในรฐักลันตัน ของมาเลเซยี และแขวงการทาง 

พระตะบอง ปัจจุบันอยู่ในเมืองพระตะบองของกัมพูชา 

สําหรบัแขวงการทางกัวลาไกรน้ัน คณะทําหนังสือวารสาร 

ทางหลวงเคยไปทําเรือ่งยอ้นรอยมาแล้ว และได้ลงในวารสาร 

ฉบับเดือน ม.ค. - มิ.ย. ปี 2566 มาถึงเรือ่งย้อนรอย 

แขวงการทางพระตะบองครัง้น้ีได้ผูใ้หญใ่จดี คือ นายปกรณ์  

ศรีปานวงศ์ ผู้อํานวยการสํานักงานทางหลวงท่ี 10 

(นครราชสีมา) ได้เป็นสปอนเซอรใ์ห้ทุนคณะชุดทํางาน

วารสารของเราได้เดินทางไปค้นคว้าหาข้อมูลเขียนเรือ่ง

แขวงการทางพระตะบอง แดนกัมพูชา จนได้ข้อมูล 

มาเรยีบเรยีงเขียนเรือ่งจนสําเรจ็ คณะวารสารของเรา 

ขอขอบพระคณุมา ณ โอกาสน้ีด้วยครบั
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ตราจังหวัดพระตะบอง

แขวงการทางพระตะบองเป็นหนึ่งในเรือ่งราวทาง

ประวัติศาสตร ์แต่ก็เปน็ประวัติศาสตรน์อกตํารา มนัเปน็ 

ประวัติศาสตรน์อกตําราจรงิ ๆ เพราะผู้เขียนได้อ่าน 

ได้พบเรือ่งน้ีมาจากแฟ้มเอกสารรายงานประจําปีของ 

กรมทางหลวง ระหว่างปี พ.ศ. 2484 - 2491 ในรายงาน

ประจําปีช่วงน้ันระบุไว้ว่า กรมทางหลวงได้รับภาระ 

ให้เข้าไปดูแลบํารุงเส้นทางในดินแดนท่ีไทยเราเคยเสีย 

ให้กับฝรัง่เศสไปต้ังแต่รชัสมัย ร.5 เมื่อ พ.ศ. 2436  

ก็เลยต้องมาเปิดค้นประวัติศาสตรด์จูรงิ ๆ

มาถึงจุดท่ีว่าทําไมเราถึงได้แผ่นดินท่ีเสียไปต้ังแต่

สมยัรชักาลท่ี 5 กลับคืนมา จากหนังสือ “อนสุรณ์ในงาน

พระราชทานเพลิงศพ พนัตร ีควง อภัยวงศ์” เมือ่วันท่ี 13 

มถินุายน พ.ศ. 2511 หน้า 51 บันทึกไว้ว่า

“หลังจากสงครามโลกครัง้ท่ีสองได้เริม่ขึ้นไดไ้มน่านนัก  

กองทัพเยอรมันก็บุกแบบสายฟ้าแลบเข้ายึดครอง

ส่วนใหญ่ของประเทศฝรัง่เศส ส่วนประเทศญี่ปุ่นยังไม่

ประกาศสงครามกับฝ่ายสัมพันธมิตร แต่ก็เข้ามาต้ังมั่น

ในตอนเหนือของอินโดจีนแล้ว ประเทศไทยได้ลงนาม 

ในสัญญาไมรุ่กรานกับมหาประเทศหลายประเทศ แต่กับ 

ประเทศฝรั่งเศสน้ันยังไม่ไดใ้ห้สัตยาบันกัน เมื่อถูก

รบเร้าหนักเข้า ประเทศไทยก็ขอร้องว่า หากต้องม ี

การเปล่ียนแปลงอํานาจในอินโดจีนแล้ว ประเทศไทย 

ก็ควรจะได้รบัดินแดนส่วนท่ีเคยเป็นของประเทศไทยคืน 

เรือ่งน้ีรฐับาลวีชขีองฝรัง่เศสไมย่อม เรือ่งได้เกิดลกุลามขึ้น 

จนถึงมีการใช้กําลังปะทะกันในระหว่างกองทัพไทยกับ

กองทัพของอินโดจีนฝรัง่เศส ในการพิพาทกันครัง้น้ี 

นายควงได้รบัแต่งต้ังให้เป็นท่ีปรกึษาทางส่ือสาร และ 

ได้รับพระราชทานยศเป็นพันตรีเหล่าทหารส่ือสาร  

เปน็ราชองครกัษ์พเิศษ ในท่ีสดุประเทศญีปุ่น่ยืน่มอืเขา้มา

ไกล่เกล่ีย ประเทศไทยได้รบัดินแดนบางส่วนในจังหวัด

เสียมราฐ ดินแดนท้ังหมดในจังหวัดศรโีสภณ และจังหวัด

พระตะบองตามสัญญาโตเกียว ซึ่งมีการลงนามกันใน 

กรุงโตเกียว”

อันท่ีจรงิแล้วตระกูล “อภัยวงศ์” เข้าไปดูแลเขมร 

ส่วนน้ีต้ังแต่ประมาณ พ.ศ. 2338 ในแผ่นดินรชักาลท่ี 1 

และปกครองต่อ ๆ  กันมาถึง 6 คน เจ้าพระยาอภัยภเูบศร 

ท่ีครองเมืองพระตะบองคนแรกชื่อ แบน คนท่ี 6 คน

สุดท้ายชื่อ ชุ่ม ซึ่งเป็นบิดาของนายควง อภัยวงศ์ อดีต

นายกรฐัมนตรี

นอกจากน้ีแล้วไทยยังได้คืนเมืองหลวงพระบางและ

พื้นท่ีใกล้เคียงในลาว เปล่ียนชื่อเป็นจังหวัดล้านช้าง  

จําปาสัก เปล่ียนเป็นนครจัมปาศักด์ิ ส่วนพืน้ท่ีในกัมพชูา 

บัตต็อมบอง เปล่ียนชื่อเป็นจังหวัดพระตะบอง มีตรา

จังหวัดเป็นเทวดาถือตะบอง และเสียมเรยีบไทยเปล่ียน

ชื่อเป็นจังหวัดพิบูลสงคราม มีตราจังหวัดเป็นรูปไก่ยืน

กระพอืปีก เพือ่เป็นเกียรติแก่ จอมพล ป. พบิูลสงคราม 

เพราะท่านเกิดปีระกา

ในประวัติศาสตรร์ฐัสภาไทยเคยมีบันทึกไว้ว่าในการ

เลือกต้ัง เมือ่วันท่ี 6 มกราคม พ.ศ. 2489 ได้มสีมาชกิสภา

ผูแ้ทนราษฎร ชือ่นายประยรู อภัยวงศ์ ได้เปน็สมาชกิสภา

ผู้แทนราษฎรด้วย

พันตรีควง อภัยวงศ กําลังเซ็นสัญญารับมอบดินแดนมณฑลบูรพา
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และผู้เขียนนําข้อความของนายควง อภัยวงศ์ ตอน

คณะกรรมการไปรบัดินแดนคืนจากฝรัง่เศสตอนหน่ึงมี

อยูว่่า

“คณะกรรมการได้ออกเดินทางจากกรุงเทพฯ ไปโดย

ขบวนรถไฟสายอรญัญประเทศ เมือ่วันท่ี 23 กรกฎาคม  

พ.ศ. 2484 และไปขึ้นรถยนต์ต่อไปท่ีสถานีอรญัญประเทศ 

ทางสถานเอกอัครราชทตูฝรัง่เศส กรุงเทพฯ แจ้งว่าคณะ

กรรมการจะเข้ารบัมอบดินแดนท่ีจังหวัดพระตะบอง 

ได้เลยทีเดียว แต่เมือ่ไปถึงศาลาชัว่คราวท่ีหลัก ก.ม. 37 

ถนนสายปอยเปต ศรโีสภณ คณะกรรมการฝ่ายฝรัง่เศส 

ท่ีคอยพบอยู่ ณ ท่ีน้ัน แจ้งว่าจะเข้าไปรบัมอบอําเภอ 

ศรโีสภณ และอําเภอตึกโช (อําเภอสินธุ์สงครามชัย)  

วันท่ี 24 รับมอบอําเภอมงคลบุรีและอําเภอไพลิน  

แล้ววันท่ี 25 จึงจะรบัมอบอําเภอระสือ (อธกึเทวเดช)  

และจังหวัดพระตะบอง ได้มกีารเจรจากันอยูน่าน นายควง 

ได้เพื่อนนักเรยีนอัสสัมชัญซึ่งเป็นล่ามไทยฝ่ายฝรัง่เศส

ชว่ยสนับสนนุด้วย แต่ก็ไมเ่ป็นผล คณะกรรมการต้องไป 

รบัมอบอําเภอตึกโช (อําเภอสินธุส์งครามชยั) ในตอนบา่ย

วันน้ัน เมือ่ได้รบัมอบเป็นทางการเสรจ็แล้ว ทางฝา่ยเราได้

จัดตํารวจไว้ควบคมุสถานการณ์ 12 คน แต่พวกชาวบา้น 

พากันมารอ้งเรยีนว่า กําลังตํารวจ 12 คนน้ันไม่พอจะ

ป้องกันเหตุรา้ยได้ พวกเขาเกรงว่าจะมีการปล้นสะดม

ในคืนน้ัน หรอืไมก็่คืนต่อ ๆ มา ทางฝ่ายเราก็ไมม่กํีาลัง

ตํารวจติดไปมาก เพราะทางฝ่ายฝรัง่เศสอ้างว่ากําลัง

ตํารวจและทหารจะเข้ามาในดินแดนใหม่น้ีได้หลังจาก 

วันท่ี 25 ซึ่ งเป็นการส้ินสุดการส่งมอบแล้วเท่าน้ัน  

นายควงอ้างว่ากําลังตํารวจท่ีติดตามมาน้ันก็เพือ่อารกัขา 

คณะกรรมการ ล่ามฝ่ายฝรัง่เศสซึ่งเป็นเพื่อนนักเรยีน

อัสสัมชัญก็ช่วยสนับสนนุด้วย ฝ่ายเราจึงได้รบัอนญุาต

ให้มีกําลังตํารวจเพิ่มขึ้นเป็นประมาณ 50 คนเศษ และ 

จํานวนน้ีต้องแบ่งกําลังไปไว้ส่วนอ่ืนบา้ง ฝ่ายเราจึงบอกกับ 

พวกชาวบ้านว่าอยา่วิตกเลย ในคืนน้ีกําลังส่วนกลางของเรา 

จะต้ังอยู่ท่ีศรโีสภณและเราจะมีวิทยุเคล่ือนท่ีไว้ประจํา

อําเภอน้ี หากมีเหตุรา้ยอะไรเกิดขึ้นเจ้าหน้าท่ีวิทยุจะ

ติดต่อไป เราจะรบีส่งกําลังตํารวจจํานวนมากมาทันที 

ชาวบ้านจึงพอใจ เครือ่งวิทยุเคล่ือนท่ีน้ีมีประโยชน์มาก 

นายควงไดใ้ช้ติดต่อรายงานเหตุการณ์ต่าง ๆ มายัง

จอมพล ป. พบิูลสงคราม เป็นประจําในตอนหัวคํ่าเสมอ”

เมื่อวันท่ี 21 กุมภาพันธ์ 2568 ผู้ เขียนร่วมกับ 

คุณถิรเดช ศิลาโรจน์ ได้เดินทางไปเขตพระตะบอง 

กัมพูชา ย้อนรอยแขวงการทางพระตะบอง ส่วนเมือง 

เสียมราฐน้ัน สหกรณ์ออมทรพัย์กรมทางหลวงได้จัดนํา

เท่ียวไปแล้วระหว่างวันท่ี 12 – 15 ธนัวาคม 2567

การเขา้ไปเมอืงพระตะบองก็ต้องผา่นทางด่านจดุผา่น

แดนถาวรบ้านคลองลึกหรอืด่านอรญัประเทศ เมื่อผ่าน 

ด่านเขา้ไปทางฝ่ังกัมพชูาก็จะเปน็ฝ่ังปอยเปต ดินแดนแห่ง 

กาสิโน ชื่อจังหวัดท่ีเป็นเขตต่อแดนกับประเทศไทย คือ  

จังหวัดบนัทายมชียัหรอืบอ็นเตียยเ์มยีนเจ็ย ประเทศกัมพชูา

เส้นทางท่ีจะไปเมอืงพระตะบอง คือ ทางหลวงหมายเลข 

5 ปอยเปต - ศรโีสภณ ประมาณ 50 กิโลเมตร

ท่ีเมอืงศรโีสภณเปน็สามแยกมเีล้ียวขวาทางเขา้เมอืง

พระตะบอง ประมาณ 70 กิโลเมตร และถ้าตรงไปจาก

เมืองศรโีสภณก็คือทางหลวงหมายเลข 6 ก็จะไปเมือง

เสียมเรยีบ - นครวัด นครธม และโตนเลสาป ถนนสาย

หมายเลข 5 และหมายเลข 6 เจ้าพระยาบดินทรเดชา

เป็นผู้บัญชาการสรา้งขึ้นเมือ่ พ.ศ. 2388 (ท่ีมา หนังสือ 

ศิลปวัฒนธรรม ฉบับกันยายน 2560 เขียนโดย รศ.ดร. 

ศานติ ภักดีคํา หัวขอ้เรือ่ง เจ้าพระยาบดินทรเดชาสรา้ง 

เมอืงใหมใ่นกัมพชูา) ผูเ้ขยีนขอนําเอาบทนําในบทความน้ัน 

มาประกอบเพือ่ใหไ้ด้ทราบว่าประวัติศาสตรท่ี์ต่อเน่ืองกัน 

บทนําของบทความน้ันมว่ีา

เรือ่งราวการรบัรูเ้ก่ียวกับเจ้าพระยาบดินทรเดชา 

(สิงห์) ของคนไทยส่วนใหญ่มักระลึกถึงท่านในฐานะ

แม่ทัพผู้ถืออาญาสิทธิ์ในสงครามอานามสยามยุทธ์

เท่าน้ัน แต่เกียรติประวัติสําคัญเรือ่งหน่ึงในสงคราม

อานามสยามยุทธ์ท่ีไม่ค่อยเป็นท่ีรบัรูคื้อ เจ้าพระยา

บดินทรเดชา (สิงห์) เป็นผู้สรา้งเมืองใหม่หลายเมือง 

ซึ่งปัจจบุันอยูใ่นกัมพชูา

เมืองสําคัญซึ่งเจ้าพระยาบดินทรเดชา (สิงห์) ไดใ้ห้

สรา้งขึ้นใหม่ในกัมพูชา ได้แก่ เมืองพระตะบอง เมือง

ศรโีสภณ และเมืองมงคลบุร ี ดังปรากฎหลักฐานท้ังใน 

เอกสารไทย เอกสารกัมพชูา และเอกสารตะวันตก แสดงถึง 

คุณูปการของเจ้าพระยาบดินทรเดชา (สิงห์) ท่ีมีใน

สงครามอานามสยามยุทธน์อกเหนือจากในด้านการทํา

สงครามได้เป็นอยา่งดี

กลับมาดูว่าเส้นทางอะไรบ้างท่ีกรมทางหลวงได้รบั

ภาระให้เขา้ไปดแูลบํารุงรกัษา มดัีงน้ี

สายทางท่ี 1 สายอรญัประเทศ - พระตะบอง - สวาย

ดอนแก้ว

สายทางท่ี 2 สายพระตะบอง - ไพลิน

สายทางท่ี 3 สายศรโีสภณ - พิบลูสงคราม - บ้านพวก

สายทางท่ี 4 สาย 1 ไปโบเวลล์
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ระยะทางท่ีกรมทางหลวงของเราได้รบัมอบในช่วงน้ี 

รวม 397.288 กม. อีก 2 สายท่ีได้ก่อสรา้งบรูณะเพิม่เติม คือ  

1. สายชอ่งเมฆ - เมืองเก่า - จําปาศักด์ิ (ส่วนน้ีได้คืนมาจาก 

ลาว) และ2. สายสรุนิทร ์- ชอ่งจอม – เกรยีงศักด์ิ 2 สายน้ี 

มรีะยะทาง 113.463 กม. ระยะทางรวมท้ังส้ิน 510.751 กม.

และแล้วความยนิดีปรดีาของไทยต้องสลายเมือ่ญีปุ่น่

ผูไ้กล่เกล่ียกับฝรัง่เศสใหไ้ทยได้พื้นท่ีกลับคืนมาต้อง

ประกาศยกธงขาวยอมแพ้สงครามอย่างไม่มีเงื่อนไข  

เมือ่วันท่ี 15 สิงหาคม 1945 (พ.ศ. 2488)

ต่อมาเมือ่เดือนธนัวาคม พ.ศ. 2489 รฐับาลไทยตกลง

คืนพื้นท่ีเหล่าน้ีให้กับรฐับาลฝรัง่เศสเจ้าเดิมตามสนธิ

สัญญาซึ่งได้กระทํากัน ณ กรุงวอชงิตัน

ภาพบนซาย ปายเสนทางสาย 1 ไปโบเวลล ภาพบนขวา นายธะทรง 

สุวรรณศร นายชางผูกํากับหมวดพระตะบอง ภาพลาง หนังสือคําสั่ง 

ใหนายธะทรงไปดํารงตําแหนงทีห่มวดพระตะบอง ซ่ึงมขีอบเขตอํานาจ

หนาที่เทากับแขวงทางหลวงในปจจุบัน

ต่อมาวันท่ี 1 ธันวาคม พ.ศ. 2489 แขวงการทาง 

พระตะบองก็ต้องปดิตัวลงเหลือไวใ้หเ้ปน็ตํานานเราเคยมี  

“แขวงการทางพระตะบอง” โดยมนีายธะทรง สวุรรณศร 

เป็นนายชา่งแขวง

บุคลากรของแขวงการทางพระตะบองนอกจาก 

ตัวนายชา่งแขวงเองแล้ว ยงัมนีายชา่งตอน (นายชา่งหมวด)  

การทางหลวงไพลินท่านหน่ึงท่ีเราสามารถสืบหาได้ คือ 

นายเล็ก ดวงใจ ท่ีสืบหาได้เพราะเน่ืองจากว่าผูเ้ขยีนเคยไป

ทําหน้าท่ีหวัหน้าหมวดการทางเขาคิชฌกฏู แขวงการทาง 

จันทบรุ ีเลยได้รูจั้กกับพีส่สุดี ดวงใจ คณุพอ่ของเขาเคยไป 

ทําหน้าท่ีนายช่างตอนการทางไพลิน และพี่สุสดีเอง 

ก็เกิดในตอนการทางไพลิน จังหวัดพระตะบองน่ันเอง  

หากเป็นคดีกันเรือ่งดินแดนสามารถเรยีกพีส่สุดีไปยนืยนั

ได้ว่าแกเกิดในจังหวัดพระตะบองและจังหวัดพระตะบอง 

ครัง้หน่ึงเปน็ของไทยเรา พอแขวงการทางพระตะบองถกูยบุ 

ครอบครวัของพี่สสุดีก็กลับมาอยู่ท่ีแขวงการทางจันทบุร ี
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วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568

คณุพอ่ของพีส่สุดีก็ได้มาเป็นนายชา่งตอนการทางท่าแฉลบ 

จนเสียชวิีตขณะรบัราชการเมือ่ปี 2506 สิรอิาย ุ52 ปี

ผู้เขียนเองพยายามหาสถานท่ีต้ังแขวงการทางพระ

ตะบองเดิม อาจารย์เหลือง ไกด์ท้องถ่ินก็ได้ชว่ยสอบถาม 

สถานท่ีก็ไดไ้ปท่ีสํานักงานขนส่งและสาธารณะการ 

พระตะบอง หน่วยงานน้ีรบัผิดชอบทางด้านเก่ียวกับ

ทางหลวงด้วย แต่เปน็ท่ีน่าเสียดายว่าวันท่ีคณะเราไปหา

ขอ้มลูวันน้ันเปน็วันหยดุราชการของเขาเหมอืนกัน ก็ได้แต่ 

ภาพสํานักงานและสัญลักษณ์รูปพระวิษณุ 8 กร ปางยนื

ถือเครือ่งมอืทางด้านชา่ง

การท่ีเราพายอ้นรอยแขวงการทางพระตะบองอีกครัง้ 

ถ้าจะถามว่าไปพบรอ่งรอยอะไรเหลือไว้เป็นหลักฐาน 

ว่าไทยเราเคยไดไ้ปพฒันาสรา้งสรรค์เอาไว้บ้าง ขอตอบ

ว่าส่ิงแรกท่ีเราได้พบเห็น คือ ถนนสายอรญัประเทศ -  

พระตะบอง ซึ่งเป็นเส้นทางท่ีเจ้าพระยาบดินทรเดชา 

ได้สรา้งไว้ต้ังแต่ พ.ศ. 2388 นับจากวันน้ันถึงวันน้ีเป็น

เวลา 180 ปีเต็ม แต่ท้ังสองขา้งทางการปลกูสรา้งอาคาร

บ้านเรอืนก็ไม่หนาแน่นนัก ยกเว้นบรเิวณใกล้ชายแดน

ไทยท่ีมอีาคารบ่อนคาสิโนเหมอืนดอกเห็ด แต่ในระยะน้ี 

ก็ซบเซาลงมากมากแล้ว ถนนเส้นทางสายปอยเปต –  

พระตะบอง มบีางชว่งได้พัฒนาเปน็ถนนส่ีเลนผิวแอสฟัสต์  

ขณะน้ีบางชว่งก็กําลังก่อสรา้งบูรณะ

วันแรกท่ีผู้เขยีนพรอ้มคณุถิรเดชเหยยีบยา่งขา้มแดน

กัมพูชาก็มีอาจารย์เหลือง ลิม เป็นไกด์ท้องถ่ินมาคอย

ต้อนรบั การท่ีเราได้รูจั้กกับอาจารย์เหลืองก็เพราะว่าไกด์

ท่านน้ีได้เคยมาบรกิารให้กับคณะของชาวสหกรณ์ออม

ทรพัยก์รมทางหลวงมาทัวรร์ะหว่างวันท่ี 12 - 15 ธนัวาคม 

2567 มาครัง้หน่ึงแล้ว

บนเส้นทางสายน้ีเมือ่วันท่ี 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2484 

นายควง อภัยวงศ์ เปน็ตัวแทนรฐับาลไทยได้เดินทางไปรบั 

โอนดินแดนด้านบูรพา ซึ่ งจะมีพิธีรบัโอนดินแดนกัน 

ท่ี ก.ม.37 ผมบอกกับอาจารย์เหลืองว่าเมื่อถึง ก.ม.37  

ช่วยแวะจอดรถให้ผมได้ลงไปเก็บภาพบรเิวณน้ันเพื่อ

เป็นการยอ้นรอย เพราะเป็นสถานท่ีประวัติศาสตร์

ปรากฏว่าบรเิวณน้ันมชีมุชนอาศัยอยูไ่มม่ากนักแต่ก็มี

อาคารโรงเรยีนเก่าอยูห่น่ึงหลัง แต่ดลัูกษณะอาคารแล้ว

ไมน่่าจะเกิน 70 - 80 ปี

ต่อจากน้ันอาจารยเ์หลืองก็พาไปเมอืงศรโีสภณผ่านไป 

ทางเมอืงเก่าเพือ่ไปดสูะพานเหล็กขา้มลําหว้ยยาวประมาณ 

60 เมตร รถเดินได้ทางเดียว แต่ตอนน้ีเลิกใชไ้ปแล้ว 

อาจารย์เหลืองบอกว่าสะพานน้ีสรา้งมารอ้ยกว่าปีแล้ว 

ตอนน้ีก็ได้ต้ังไว้เป็นพิพิธภัณฑ์กลางแจ้งไป เสรจ็จาก

การชมสะพานแล้วช่วงน้ันก็เป็นเวลาอาหารเท่ียงพอดี 

อาจารย์เหลืองก็พาไปรา้นอาหารของคนไทยซึ่งไปต้ัง

หลักฐานอยู่ท่ีศรโีสภณ รา้นอาหารชื่อ ประกายพรกึ  

นักท่องเท่ียวผ่านไปผ่านมาก็แวะรบัประทานอาหารรา้น 

เพราะรสอาหารถูกใจคนไทยอยู่แล้ว ท่ีจรงิแล้วพูดถึง

รสชาติอาหารระหว่างไทยกับกัมพชูาก็คล้าย ๆ กัน

เสรจ็จากรบัประทานอาหารเท่ียงเราก็ได้เดินทางเข้า

พระตะบอง ชว่งน้ี ท้ังสองขา้งทางมอีาคารรา้นค้าหนาแน่น  

ดูด้วยตาก็ระยะทางจากเมืองศรโีสภณไปพระตะบอง

เศรษฐกิจเขาดีใชไ้ด้ ท้ังน้ีเพราะเมอืงพระตะบองเปน็เมอืง

อู่ขา้วอู่นํ้าของชาวกัมพชูาเลยทีเดียว

เมื่อเข้าเขตเมืองพระตะบองแล้วขอนําเอาสารของ

นายควง อภัยวงศ์มาบันทึกไว้เพื่อให้ผู้อ่านได้ช่วยกัน

ราํลึกว่าครัง้หน่ึงแมใ้นชว่งส้ัน ๆ  เราก็ยงัได้ดินแดนท่ีเสียไป 

กลับคืนมาซึ่งในสารมดัีงน้ี

“กราบเรยีนท่านนายกรฐัมนตร ี

วันน้ีเป็นวันท่ีคณะกรรมการรบัมอบดินแดนทางด้าน

บูรพาจะได้เดินทางไปรบัมอบดินแดนในวันท่ี 27 เดือนน้ี 

ท่ีจังหวัดพระตะบอง ฉะน้ันจึงได้มาชุมนุมพร้อมกัน  

ณ ท่ีน้ี เพื่อแสดงความเคารพและอําลาก่อนท่ีจะออก

เดินทาง ในการไปรบัราชการสนองพระเดชพระคณุครัง้น้ี  

นายเล็ก ดวงใจ นายชางตอน (นายชางหมวด) การทางหลวงไพลิน
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คณะกรรมการและผูแ้ทนกระทรวงต่าง ๆ  รูสึ้กเปน็เกียรติยศ 

อยา่งสงู และรูสึ้กภมูใิจเป็นอยา่งยิง่ ท่ีได้รบัความไว้วางใจ

จากคณะรฐับาล อันมีท่านนายกรฐัมนตรเีป็นประมุข  

พวกกระผมท้ังหลายขอให้คํารบัรองในโอกาสนี้ด้วยว่า  

จะได้ปฏิบัติหน้าท่ีของตนโดยเต็มกําลังและสติปัญญา 

ความสามารถใหก้ารณ์เป็นไปตามท่ีได้กรุณาใหก้ารอบรม 

มาแล้ว และตามความประสงค์ของรฐับาลทกุประการ

อน่ึง กระผมขอถือโอกาสขอบพระคณุท่านนายกรฐัมนตร ี 

ท่ีได้กรุณามอบความไว้วางใจและใหเ้กียรติยศแต่งต้ังให้ 

กระผมเปน็ประธานอํานวยการไปในคราวนี ้การท่ีกระผม 

ถือโอกาสกล่าวขอบคณุพเิศษดังน้ีจะเป็นการไมเ่หมาะสม 

อยูบ่า้ง แต่เน่ืองด้วยมกีรณีเก่ียวพนัอยูว่่า เมือ่ 34 ปีมาแล้ว  

ท่านบิดาของกระผมได้เป็นผู้ อัญเชิญธงไทยกลับสู่ 

ประเทศไทยด้วยอาการอันนองนํ้าตาและในวาระน้ีกระผม 

ผูเ้ปน็บตุรได้มโีอกาสเชญิธงไทยกลับไปสูถ่ิ่นเดิม ซึ่งกระผม 

รูสึ้กว่านอกจากเป็นการสนองเกียรติประเทศชาติและ

รฐับาลแล้ว ยงัเป็นการสนองความปรารถนาอันแรงกล้า 

ของท่านบดิาอีกด้วย ด้วยเหตน้ีุจึงหวังว่าท่านนายกรฐัมนตร ี

และผูร้ว่มในคณะกรรมการคงจะกรุณาเหน็ใจและใหอ้ภัย

ในท่ีสดุน้ี เพือ่ท่ีไปดําเนิการตามหน้าท่ี ดังท่ีได้กราบเรยีน 

มาแล้ว กระผมพรอ้มด้วยคณะขอประทานกราบลา ณ บดัน้ี”

มาดกัูนว่าในเมอืงพระตะบองมอีะไรเป็นอนสุรณ์ไวใ้ห้

กับตระกลูอภัยวงศ์และประเทศไทยไว้บ้าง 

สถานท่ีแห่งแรกก็คือ ศาลาเขตพระตะบอง (คําว่า

จังหวัดในภาษากัมพชูาใชเ้รยีกว่าเขต) หรอืตึกเจ้าพระยา

อภัยภเูบศร เมอืงพระตะบอง

ตึกเจ้าพระยาอภัยภูเบศรต้ังอยู่รมิฝ่ังแม่นํ้าสังแก 

กินพื้นท่ีบรเิวณกว้าง ปัจจุบันน้ีมีอาคารจวนหลังใหม่

มาต้ังเคียงกัน ด้านหน้าจวนเจ้าพระยาอภัยภูเบศร 

มีปืนใหญ่ 2 กระบอก ปืนใหญ่น้ีตามประวัติบอกว่า

สยามซือ้ปืนใหญม่าจากประเทศอังกฤษ เมือ่ พ.ศ. 2380  

สยามซือ้มาเพือ่ปอ้งกันเมอืง 100 กว่ากระบอก เป็นปืนใหญ ่

ใช้บรรจุกระสุนดินดํา บรเิวณก้นปืนสลักเป็นอักษรไทย

เขยีนไว้ว่า “กระสนุ 8 น้ิว”

อาคารหลังน้ี ปัจจบุนัรฐับาลกัมพชูาใชเ้ปน็พพิธิภัณฑ์

ภายในอาคารมภีาพของผู้นํากัมพชูาในสมยัต่าง ๆ และ 

มีภาพขนาดใหญ่ในท่ายืนของเจ้าพระยาอภัยภูเบศร 

ตรงบันไดทางลง ใครจะขึ้นจะลงก็เห็นเด่นชดั

อาคารหลังน้ีเริม่สรา้งป ีค.ศ. 1905 เสรจ็ในป ีค.ศ. 1907  

พอสรา้งเสรจ็ไทยถกูฝรัง่เศสบบีบงัคับยดึเอาเมืองเสียมราฐ 

พระตะบอง และศรโีสภณ พอดี เปน็อันว่าเจ้าพระยาอภัย

ภูเบศรไม่ทันไดใ้ช้เลย และท่านก็ย้ายมาอยู่ท่ีปราจีนบุร ี

และเมือ่ท่านมาอยูท่ี่ปราจีนบุร ีท่านก็ได้สรา้งอาคารจวน

ผู้ว่าหลังใหม่ท่ีปราจีนบุรใีห้มีลักษณะรูปแบบเดียวกัน

กับท่ีพระตะบอง อาคารหลังท่ีว่าน่ันก็คือโรงพยาบาล

เจ้าพระยาอภัยภเูบศร ปราจีนบุร ีในปัจจบุันน้ี

แต่ถึงอย่างไรก็ดีเมื่อวันท่ี 18 สิงหาคม พ.ศ. 2552  

ทางรฐับาลไทยได้ชว่ยเหลือโครงการซอ่มจวนผู้ว่าราชการ 

จังหวัดพระตะบองจํานวนกว่า 1 ล้านบาท
ภาพลางซาย สํานกังานขนสงและสาธารณะการพระตะบอง ภาพลาง
ขวา สะพานเหล็กขามลําหวย
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ภาพบน ดานหนาจวนเจาพระยาอภัยภูเบศร ภาพขวา ซุมประตูวัด 

คอมเรยซอหรือวัดชางเผือก

สถานท่ีต่อไปก็คือ วัดคอมเรยซอ หรอื วัดช้างเผือก 

เป็นวัดท่ีเมืองพระตะบอง จังหวัดพระตะบอง ประเทศ

กัมพชูา สรา้งเมือ่ พ.ศ. 2447 โดยเจ้าพระยาอภัยภเูบศร 

(ชุ่ม อภัยวงศ์) ซึ่งขณะน้ันดํารงตําแหน่งเป็นเจ้าพระยา

คทาธรธรณินทร ์เจ้าเมอืงพระตะบอง

เมือ่ผา่นซุม้ประตวัูดเขา้ไปก็จะเหน็ตราแผน่ดินในสมยั

รชักาลท่ี 5 โดดเด่นเหนือกรอบประตดู้านล่างตราแผน่ดิน

จะมรูีปปั้ น เรือ่งราวเก่ียวกับเรือ่งรามเกียรต์ิ ตอนพระราม

ต่อสู้กับยกัษ์ รูปมอียูร่อบอโุบสถ ท้ังด้านนอกและด้านใน

อโุบสถ รูปปนูปั้ นเหล่าน้ันยงัคงทนถาวรอยูจ่นกระท่ังบดัน้ี 

และทางด้านหน้าอุโบสถก็มีรูปปั้ นช้างเผือกยืนเหมือน

คอยนักท่องเท่ียวจากเมอืงไทย

ว่ากันตามจรงิแล้ว ในพระตะบองยงัมแีหล่งท่องเท่ียว

ท้ังโบราณสถานและวัดวาอารามเก่าแก่อีกหลายแห่ง 

ท่ีน่าสนใจ แต่เพือ่ไมใ่หเ้น้ือหาในครัง้น้ีนอกประเด็นไปจาก 

เรือ่งราวยอ้นรอยแขวงการทางพระตะบอง ผู้เขยีนจึงยงั

ไมไ่ด้นํามาเล่าไวใ้นท่ีน้ี สําหรบัเรือ่งนครวัด นครธม และ

สถานท่ีอ่ืน ๆ อาจต้องขอแยกนําเสนอในโอกาสต่อไป  

ซึ่งจะขอนํามาเล่าสู่กันฟังเมือ่ถึงเวลาท่ีเหมาะสมครบั 
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นายชูเลาสูกันฟง

แจกของ
สองตะเกียง 3

เรื่องเลาที่จะชวยเปนแสง
นําทางชีวิตคุณใหสงบสุข
และสรางแรงบันดาลใจ
ทัง้การงานและการใชชวีติ

ผูเ้ขยีนมคีวามปรารถนาอยา่งแรงกล้าท่ีจะให ้“แจกของส่องตะเกียง” เปน็แสงสว่างชีนํ้าทางการทํางานและการดําเนินชวิีต

อยา่งสงบสขุ ชวิีตท่ีทรงคณุค่าคือ..ชวิีตท่ีทําเพือ่ผูอ่ื้นเสมอ

วันพุธท่ี 6 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 48
“ชนะใจคน”

อันออยตาล หวานล้ิน ก็สิ้นซาก

ลมปากหวานหูไมรูหาย

เปนความจริงผูกมิตร

ชนะใจคน “อยาตําหนิ”

แตใหพูดเชิง แนะนํา หรือ สอน

วันพฤหสับดีท่ี 7 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 49
“รบกวนถามตัวเองวา…”

ความอยากได กับ ความอยากให

จิตใจอันไหน จะงดงามกวากัน

วันศกุรท่ี์ 8 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 50
“ทัศนคติ เกี่ยวกับปญหา”

1. ตองหยุดตั้งคําถาม กับตัวเองวา 

“ทําไม” เชน ทําไมเขาทิ้งเรา ทําไมไมมี

ใครเขาใจเรา ตั้งสติ เลิกถามตัวเอง

แบบนี้เสียที

2. ทุกปญหาตองแกที่ตัวเองกอน 

เพราะแกที่คนอื่น มันเปนเรื่องยาก

แตอยาลืม อยาโทษตัวเองวาไมดี

เพราะแกปญหาไมได

3. คิดวาเจอปญหาแบบนี้ก็ดีเหมือนกัน 

จะไดเรียนรู ไดบทเรียน เชน แฟนหนี

เราไป เราก็คิดวาดีแลว เราจะไดเจอ

คนใหมที่ดีกวา ชีวิตมีภูมิคุมกันดีขึ้น



วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568

61

วันอังคารท่ี 12 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 54
“ทํางานเปนทีม”

หัวใจหลักของการทํางานเปนทีม

• ไมตองเกงที่สุด แตดีที่สุดในทีม 

สามารถทํางานรวมกับคนอื่นไดราบรื่น

• มีนํ้าใจ ใจกวาง ชวยเหลือคนอ่ืน

• เปนผูนําก็ได เปนผูตามก็ได

วันอังคารท่ี 11 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 53
“คาถา 3 บท”

คาถามหาเสนห “ขอใหเราเบิกบานกับ

การเปนผูให”

ผูใหยอมเปนที่รัก อยากมีเสนหตองเปน

ผูให

คาถากันน้ําตาไหล “เกิดข้ึน ตั้งอยู  

ดับไป”

ใด ๆ ในโลกลวนอนิจจัง เวลาข้ึนสูง 

ประสบผลสําเร็จอยาทะนงตัว

เวลาผิดหวัง ตกตํ่า อยาทอแท

คาถาหัวใจเศรษฐี “ขยันหา รักษาดี  

คบกัลยาณมิตร ใชชีวิตสมดุล”

กัลยาณมิตร คือเพื่อนแท เวลาเรา

ประมาทจะชวยเตือน ใชชีวิตสมดุล ใหเดิน 

สายกลาง อยาสุดโตง

พระอาจารย ว. วชิรเมธี

วันเสารท่ี์ 9 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 51
“การเลือกคู”

พระพุทธองค สอนการเลือกคู ดังนี้

1. มีเหตุผล และศรัทธา เสมอกัน -  

กราบพระพุทธรูปทําไม เปนแค  

ทองเหลือง.... แปว....

2. มคีวามดี มีศลีเสมอกนั - นาระแวงทีส่ดุ  

ชวงนี้ทําดีผิดปกติ สงสัยมีกิ๊ก

3. มจีาคะเสมอกัน - ชาตกิอน เธอเกดิเปน 

ปลิง ดูดเงินแฟนหรือเปลา

4. มีปญญาเสมอกัน - ปฏิบัติธรรมทําไม 

คนจะมองวาบานเรามีปญหานะตัว

กลองบุญ

วันอาทิตยท่ี์ 10 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 52
“โย”

สิ่งที่ควรจดจํา หากเราจะจารึกสิ่งดี ๆ 

ไวในทราย เราก็จะกลายเปนคน ไมรูจัก  

บุญคุณคน

แตถาเราจารึกสิ่งที่ไมดีไวในหิน เราก็จะ

กลายเปนคน ผกูโกรธ อาฆาต

เราจะเอาอยางไร เลือก “โย” เอาเอง

“โย” ยอมาจาก โยนิโสมนสิการ  

แปลยอ ๆ วา การใชความคิดอยางถูกวิธี
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วันพฤหสับดีท่ี 14 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 56
“คนนาเคารพ (ตอ)”

6. ทําตัวใหผอนคลาย ทําอะไรใหชาลง  

ฝกการอดทนรอ

7. พูดใหชาลง ไมเรงรีบจนลิ้นพันกันเอง 

จะชวยลดความรูสึกลนลาน

8. กําหนดขอบเขตของตัวเองและ

เครงครัดกับมัน เชน เมื่อใดที่ควรพูด 

คําวา “ไม” แตตองใหเกียรติ อาจจะ 

รูสึกอึดอัดตอนแรก เพราะไมเคย

ปฏิเสธใคร

9. เลิกพยายามใหทุกคนประทับใจ  

เพราะจะทําลายตัวเอง มุงเนนไปท่ี 

การมีคุณคา ดําเนินชีวิตไปตาม 

ความจริง ดวยการสรางคุณคาใหผูอื่น

10. สบตาคนอื่น

เหตุผล

• แสดงออกถึงความมั่นใจ

• เปนการแสดงความเคารพ

• สรางความเชื่อมตอ

• บงบอกถึงความสนใจ

วันศกุรท่ี์ 15 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 57
“ยาวิเศษ”

ยิ่งอายุยืนยาวเทาไหร ก็จะเจอเร่ือง  

สูญเสียความพลัดพรากมากเทานั้น

ทําอยางไรจึงจะออกจากความเศรา 

ความเสียใจได ส่ิงหน่ึงที่จะหลุดจาก

ความเศราโศกหลุมดําได คือ คิดถึง 

คนอื่น ทําเพ่ือผูอื่น

การคิดถึงคนอ่ืน เมตตาผูอื่น จะชวย

เยียวยาความเศราของเราได

การคิดถึงคนอ่ืน ชวยเหลือคนอ่ืน  

ใสใจคนอ่ืน คือ ยาวิเศษ

# ความเศรามันเปนปรปกษกับ 

ความเมตตา #

พระอาจารย ไพศาล วิสาโล

วันพุธท่ี 13 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 55
“คนนาเคารพ”

คนจะเคารพเรามากข้ึน ถาทํา 10 ขอนี้

1. แตงตัวดี ถูกกาลเทศะ ไมจําเปนตองใช

ของแบรนดเนม ราคาแพง  ๆ  

มันจะชวยสรางภาพลักษณที่งามสงา 

เพิ่มความมั่นใจมากขึ้น

2. ควบคุมอารมณของตัวเองใหดี อยามี 

ปฏกิริยิาโตตอบทนัท ีจะพบความย่ิงใหญ 

ทั้งชีวิตสวนตัว และการทํางาน

3. เลิกเปนคนท่ีวางเสมอ สําหรับ 

ทุกคน หยุดทําตัวใหเปนคน 

พรอมบริการตลอดเวลา

4. ใหคําชืน่ชม ชืน่ชอบท่ีไมคาดคดิกบัคนอืน่ 

ดวยความจริงใจ จงหาจุดชื่นชม 

คนอื่นใหเจอ เชน “คุณเปนผูนํา 

โดยธรรมชาติ”

5. พูดใหนอยลงเทากับเปดโอกาส 

ใหผูอื่นพูดมากข้ึน ฝกการฟง 

อยางกระตือรือรน
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วันเสารท่ี์ 16 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 58
“วิชาชีวิต”

วิชาชีวิต คือ วิชาที่เรียนรูเกี่ยวกับ  

ความจริงของชีวิต วิชาชีวิต ไมมีปดเทอม 

ไมมีหนังสือเรียน

ครู คือ ความผิดพลาด วิชาชีวิตก็ตองมี

การสอบ สอบไลของวิชาชีวิตคือ ความตาย

สอบไมได คือ ตกอบาย การสอบไล 

ไมมีการบอกลวงหนา ตองเตรียมพรอม

ตลอดเวลา เวลามีกําลังวังชา ตองศึกษา

วิชาชีวิต และเตรียมตัวใหพรอมตลอดเวลา 

เพราะไมมีโอกาสแกตัว ไมเหมือนเรียน 

ในมหาวิทยาลัย มีโอกาสแกตัวใหม  

อยาใหเวลาผานไปโดยเปลาประโยชน  

โดยเฉพาะการฝกจติใจ

พระอาจารยไพศาล วิสาโล..

วันอาทิตยท่ี์ 17 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 59
“ชนะใจคน”

เทคนิคการชนะใจคน

1. ย้ิมนารัก

2. จําช่ือคนใหได

3. ทําใหเขาเปนคนสําคัญ

4. ปฏิบัติตอผูอื่น เชนเดียวกับตองการให

ผูอื่นปฏิบัติตอทาน

5. อยาโตเถียง เพื่อเอาชนะ

6. การระงับการโตเถียงที่ดีท่ีสุด คือ  

หลบหลีกมันเสีย

7. อยาใชคําพูดและไมทําวาเราเหนือเขา

8. ถาตองการมิตร ตองทําใหเขา 

มีความรูสึกเหนือเรา

9. จงกลาที่จะสารภาพวาเราผิด  

ยอมรับผิดดีกวาแกตัว

เดล คารเนกี้

วันจันทรท่ี์ 18 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 60
“ชนะใจคน (ตอ)”

1. อยาตําหนิคนอื่นเด็ดขาด ถาจะตําหนิ 

พูดถึงความผิดของตัวเองกอน

2. ถาตองการอะไร ตองบอกตรง ๆ  

วาจะใหเขาชวยเหลืออะไร เพราะเทากับ 

ใหเขาเปนคนสําคัญ

3. คาถาที่จะสรางความสัมพันธ  

“ถาฉันอยูในฐานะเดียวกับเขา  

ฉันคงทําเหมือนเขา”

4. คนทุกคนในโลก มักจะสนใจตัวเอง 

เปนสิ่งแรก

5. คนทุกคนชอบที่จะใหใครเขาอกเขาใจ

6. จงกูหนาอีกฝายอยาซํ้าเติม

7. จงยกยอง สนับสนุนใหกําลังใจผูอื่น

ดวยความจริงใจ

8. อยาพูดโออวดในความสําเร็จของเรา

เดล คารเนกี้

วันอังคารท่ี 19 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 61
“ชีวิตเปนเรื่องงาย”

ชีวิตเปนเรื่องงาย ถาเรารูเคล็ดลับ

7 วิธีมีความสุข

1. ไมมักใหญ ใฝสูงเกินไป อยากมาก ๆ  

ก็ทุกขมาก

• พอเปนคนสําคญั ชีวติกเ็ปนเร่ืองยาก

2. อยาแบงเวลาไปอิจฉาคนอื่น

3. อยามีชีวิตอยูกับความหลัง

• ทุกสิ่งในโลก เกิดข้ึน ตั้งอยู ดับไป

• อยาเอาความหลังมาทิ่มแทงตัวเอง

• ควายเคี้ยวเอื้อง คนเคี้ยวทุกข

4. อยาไปเปรียบเทียบกับใครเลย

5. คลายความยึดติด

6. เปนผูใหเสมอ

• การให เปน Double ความสุข

• สุขทั้งผูให และผูรับ

7. หมั่นปลูกเมล็ดแหงความสงบเสมอ

ครูธี
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วันพฤหสับดีท่ี 21 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 63
“เสนหของผูสูงวัย”

1. ยิ้มงาย อารมณดี

2. พูดเฉพาะท่ีจําเปน มากกวาใหรายใคร

3. แตงตัวสมวัย

4. ทันโลก

5. เปนผูฟงที่นารัก

6. อยูใกลแลวอบอุนสบายใจ

7. คุยเรื่องกิน เรื่องสนุกสนาน

8. เปนคนเรื่องนอย

9. เปนคนมีเง่ือนไขกติกานอย

10. ไมเรียกรองจนนารําคาญ

วันศกุรท่ี์ 22 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 64
“ทัศนคติ”

ทศันคต ิคอื มมุมอง หรือแนวความคิดเหน็ 

มีผลตอชะตากรรมของเรา มีผลตอสุขภาพ 

จิตและกาย ทัศนคติที่ดี คือสิ่งสําคัญที่ชวย 

ใหคนเราผานชวงเวลายากลําบากไปได  

แมบางครั้งเราจะหลีกเลี่ยงไมไดแตเรา 

ก็จะเลือกไดเสมอวาจะรับมือกับมันอยาง

มีความหวัง หรือจะปลอยใหมันมาบั่นทอน

กําลังใจของเรา ชีวิตของคนเรามีทั้งทุกข

และสุข จะตองผานความพลัดพราก  

ความสูญเสีย ความเจ็บปวยมีทั้งปจจัย 

ที่เราควบคุมได และปจจัยที่เราควบคุมไมได 

หนาที่ของเราก็คือ การตั้งใจ ทําในส่ิงที่เรา 

ควบคุมไดใหดีที่สุด และเรียนรูที่จะยอมรับ 

และปลอยวางในสิ่งที่ควบคุมไมได

“If you don’t like something change 

it, if you can’t change it. Change your 

attitude”

จงฤทธิ์ ส.

วันพุธท่ี 20 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 62
“ใคร ๆ ก็เคารพ”

คุณสมบัติท่ีจะทําใหใคร ๆ ก็เคารพ  

และใหเกียรติ

1. ไมบนใหใครไดยิน

• การบนไมชวยทําอะไรใหดีขึ้น

2. เช่ือมั่นในตัวเอง

• แตอยาเชื่อมั่นมากจนไมฟงใคร

3. รับผิดชอบที่ตัวเองทํา

• เชนความผิดพลาด

4. รักษาคําพูด

• พูดคําไหน คํานั้น

5. เปนคนใจกวาง

• ไมเอาเปรียบใคร

• รับฟงความคิดเห็นของคนอ่ืน

• คนใจแคบไมมีใครชอบ นึกถึง 

แตประโยชนของตัวเอง

6. ควบคุมอารมณของตัวเองใหได

Strategic Man
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วันอาทิตยท่ี์ 24 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 66
“ความจริงที่ตองยอมรับ (ตอ)”

6. เราไมไดเกงไปทุกอยาง ทุกเรื่อง

7. เราหยุดพัก มากกวากาวเดิน  

ชีวิตทําใหตองหยุดพักหลายเรื่อง  

เชน ความกลัว, ความเหนื่อยลา

8. ใชชีวิตคนเดียวไมใชเรื่องงาย  

ตองเรียนรูที่จะใชชีวิตคนเดียว

9. การปรับตัวกับการเปลี่ยนแปลง 

เปนเรื่องท่ีนาอึดอัด และไมใชเรื่องงาย 

แตเราจะผานเรื่องนี้ไปได

10. เราทุกคนมีคุณคาในตัวเองเสมอ

วันอาทิตยท่ี์ 25 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง คร้ังที่ 67
“การใหเงิน”

ศิลปะการครองใจคนอยางหนึ่ง คือ  

การใหเงิน ทํางานใหญ ขาดเงินไมได  

แตใหเงินอยางเดียวก็ไมได

ขอใหทานผูอานไดรับความรู ความดี  

เมื่อจะเรียนรูสิ่งใดจากผูอื่น ส่ิงที่เราตองทํา 

ก็คือ ทําตัวเองใหเหมือนภาชนะที่จะรองรับ

สิ่งน้ัน ๆ เสมอ  

วันเสารท่ี์ 23 มีนาคม 2567
แจกของสองตะเกียง ครั้งที่ 65
“ความจริงที่ตองยอมรับ”

10 ขอคิด ความจริงที่ตองยอมรับ 

และกาวผาน

1. มีคนไมชอบเราอยูเสมอ ถามตัวเองวา

ในโลกน้ีมีคนท่ีไมถูกเกลียดบางไหม? 

คําตอบคือ ไมม ีถอืวาเปนเรือ่งธรรมดา

2. มีคนดีกวาเราเสมอ รูตัวเองวา  

เราไมไดแขงกับใคร

3. แตละคนมองเราตางกัน

4. เราไมไดเจ็บคนเดียว บางครั้งพบกับ

การสูญเสีย เชน สูญเสียคนรัก  

ความเปนจริงทุกคนลวนเจอ 

ดวยกันทั้งนั้น

5. เราบังคับใหคนมารักเราไมได ความรัก

ไมไดทํางานอยางตรงไปตรงมา  

เราควรยอมรบั
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 ทางหลวงทางธรรม
เรื่อง กรูมีครู

บ างคนคิดว่าการน่ังสมาธิคือเรือ่งของคนแก่ ของคนวัด หรอื 

ของคนว่างงาน แต่เอาจรงิ ๆ  แค่เรายอมหยดุ เพยีงแค่ 10 นาที

ในแต่ละวัน เราก็จะได้อะไรท่ีเงนิซือ้ไมไ่ด้ ลองอ่านด ูลองน่ังด ู 

แล้วคณุจะเขา้ใจ

1. หลับงา่ยขึ้น ไม่ต่ืนมาคิดฟุ้งซ่านตอนตีสาม หลับตาตอนกลางวัน 

จะทําให้หลับลึกขึ้นในตอนกลางคืน เพราะใจไมค้่างเรือ่งวุ่นวาย

2. รา่งกายแข็งแรงกว่าท่ีคิด ความเครยีดเรือ้รงัคือสาเหตขุองหลายโรค 

สมาธคืิอยาลดความเครยีดท่ีไมม่ผีลขา้งเคียง

3. หัวแล่น คิดอะไรชัดเจนขึ้น บางทีเราไมไ่ด้ขาดไอเดีย เราแค่คิด

เสียงดังเกินไป สมาธคืิอการลดเสียงรบกวนในหัว

4. ไม่เหว่ียง ไมห่ลดุงา่ย ใจท่ีน่ิง จะไมพุ่ง่ไปตามอารมณ์ ไมต้่องเหน่ือย 

กับคําว่า “ขอโทษนะ เมือ่ก้ีเราแค่หงดุหงดิ”

5. ระงบัความรา้ยในตัวเองได้ ทกุคนมด้ีานมดื การน่ังหลับตา 

คือการหันกลับมามองมนัตรง ๆ โดยไมต้่องกลัว

6. ไม่เครยีดงา่ย ไม่จมด่ิง มนัไมไ่ด้ทําให้เราปล่อยวางได้ทันที  

แต่ชว่ยให้เราเห็นว่า “ไมต้่องคิดทกุเรือ่งก็ได้”

7. สขุแบบไม่ต้องรออะไร ไมต้่องได้เงนิก่อน ไมต้่องใหใ้ครรกัก่อน 

แค่น่ังเฉย ๆ ก็รูสึ้กโอเคกับตัวเองได้

8. ใจอ่อนลง อ่อนโยนขึ้น คนท่ีเคยน่ังน่ิงจะรูว่้า คนอ่ืนก็ทกุข ์

ไมต่่างจากเรา มนัเลยใจเยน็กับเขาได้มากขึ้น

9. กลับตัวกลับใจได้งา่ยกว่าเดิม ใคร ๆ ก็เคยหลงผิด แค่กล้าน่ังน่ิง ๆ 

กับความจรงิ เราก็เริม่เปล่ียนได้แล้ว

10. เวลาจะตาย ไม่ฟุ้งซ่าน อันน้ีไมใ่ชเ่รือ่งไกลตัว ใครเคยเห็น 

คนใกล้ตายจะรูว่้า "จิตสดุท้าย" สําคัญกว่าทรพัยสิ์นท่ีเหลือไว้

11. ชีวิตมันค่อย ๆ ดีขึ้นแบบไม่รูตั้ว ไมต้่องมดีวง ไมต้่องม ูแค่ใจแน่น 

ชวิีตก็ไมโ่ซเซ

12. มันเปน็บุญท่ีงา่ยท่ีสดุในโลก ไมต้่องถวายอะไร ไมต้่องไปไกล  

แค่หลับตาเฉย ๆ วันละ 10 นาที ก็เป็นกศุลแล้ว 

บางทสีิง่ทีเ่ราตามหาทัง้ชวีติ แคเราลองหลบัตาและ 
หยดุนิง่สกัพกั คณุอาจพบคําตอบทีน่าประหลาดใจ

ที่คุณควรนั่งหลับตา
วันละ 10 นาที

12 เหตุผล
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เรียนรูเรื่องสุขภาพดีดวยตนเอง ผานสาระจากหนังสือ “คัมภีรสุขภาพดี”
ที่อานงาย เขาใจได และนําไปใชไดจริงในชีวิตประจําวัน

ท างหลวงชวนอ่านประจําวารสารฉบับนี้

ผู้เขียนมีโอกาสได้รบัชมรายการโทรทัศน์

ด้านสุขภาพรายการหน่ึง ซึ่งมีนายแพทย์

สันต์ ใจยอดศิลป ์เปน็แขกรบัเชญิในรายการ 

โดยท่านไดใ้ห้ความรูเ้ก่ียวกับสุขภาพและโรคภัยไข้เจ็บ

อยา่งน่าสนใจและเป็นประโยชน์ยิง่ ผู้เขยีนเชือ่ว่าสมาชกิ

หลายท่านคงเคยเห็นหรอืได้อ่านบทความหรอืข้อเขียน

ของคุณหมอสันต์ ผ่านส่ือต่าง ๆ มาแล้วไม่มากก็น้อย 

ซึ่ งล้วนแล้วแต่นําเสนอข้อมูลด้านสุขภาพในลักษณะ

ท่ีเขา้ใจงา่ยและชวนติดตาม

ขณะพูดคุยในรายการ คุณหมอได้กล่าวถึงหนังสือ

เล่มหน่ึงชือ่ว่า “คัมภีรส์ขุภาพดี (Healthy Life Bible)” 

ผู้เขียนเห็นว่าเป็นหนังสือท่ีเป่ียมด้วยสาระความรูด้้าน

สขุภาพท่ีน่าสนใจและเป็นประโยชน์อยา่งยิ่ง จึงไมร่อชา้

ท่ีจะส่ังซื้อมาศึกษาเพิ่มเติม และขอนําสาระสําคัญจาก

หนังสือเล่มน้ีมาถ่ายทอดให้แก่ท่านสมาชกิได้รบัทราบ

หนังสือ “คัมภีรส์ุขภาพดีสุขภาพดีได้ง่าย ๆ ด้วย

ตนเอง” เขยีนโดย นพ.สันต์ ใจยอดศิลป์ (หมอสันต์)และ

พญ.ดร.พจิิกา วัชราภิชาต (หมอมาย) โดยฉบับท่ีผู้เขยีน

นํามาใชอ้้างอิงในครัง้น้ีเป็นฉบับพมิพ ์ครัง้ท่ี 3 เมือ่เดือน

ตุลาคม พ.ศ. 2567 จํานวน 4,000 เล่ม เขียนคํานิยม

โดยคณุบัณฑรู ลํ่าซาํ มท้ัีงส้ิน 8 บท จํานวน 422 หน้า

มภีาพสีประกอบสวยงาม ในท่ีน้ีผูเ้ขยีนจะสรุปสาระสําคัญ

ในแต่บท โดยสังเขป ดังน้ี

บทท่ี 1 ทําอยางไรเมื่อเกิดกรณีฉุกเฉิน
ทางการแพทย

ในกรณีท่ีมีแอปพลิเคชัน EMS 1669 ในโทรศัพท์

ให้เปิดแอปพลิเคชันแล้วกดปุ่มสีแดง เรยีกรถพยาบาล 

แอปพลิเคชันจะแจ้งพิกัดตําแหน่งของผู้เรียกไปยัง

ศนูยฉ์กุเฉินทันที ดังน้ันถ้าเปน็ไปได้ขอใหส้มาชกิทกุท่าน

โหลดแอปพลิเคชนั EMS 1669 ไวใ้นมอืถือ ในกรณีไมม่ี

แอปฯ ใหโ้ทรศัพท์ไปท่ีหมายเลข 1669 แล้วแจ้งเหตุ

ตามลําดับดังน้ี

1) แจ้งว่ามใีคร เป็นอะไร โดยบอกอาการสําคัญ

2)แจ้งท่ีอยู่ ถนน ตรอก ซอย อยา่งละเอียด

3)แจ้งขอ้มลูเพิม่เติม เชน่ เพศ อาย ุอาการ จํานวนผูป้ว่ย
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4) แจ้งระดับความรูสึ้กตัวของผูป่้วย (หมดสติหรอืไม)่

5) แจ้งชือ่และเบอรโ์ทรศัพท์ ของผู้แจ้งเหตุ

6) ให้การชว่ยเหลือ ตามคําแนะนํา

7) รอรถฉกุเฉินมารบั

โรคภัยท่ีอาจเกิดกรณีฉุกเฉิน เช่น เจ็บหน้าอกแบบ

เฉียบพลัน อัมพาตเฉียบพลัน หน้ามดื เปน็ลม เปน็ตะครวิ 

ปวดท้องเฉียบพลัน กินสารพิษ กระดูกหัก การยกย้าย 

ผู้บาดเจ็บ จมนํ้า สัตว์มพีษิกัด แมลงต่อย ไฟฟ้าดดู ฯลฯ  

โดยในหนังสือคุณหมอได้อธิบายลักษณะอาการของ

แต่ละโรคพรอ้มด้วยวิธีการป้องกันและการรักษาไว้

ท้ังหมดโดยละเอียด

บทที่ 2 ทําความเขาใจกลไกการเกิด 
โรคเรื้อรังแบบไมตอเน่ือง

1) ชุมชนจลุชีพในรา่งกายหรอืท่ีเรยีกว่า Microbiome  
ท่ีอาศัยอยูใ่นชอ่งปากและลําไส้ของเรา ประกอบด้วย 

จลุชพีหลากหลายชนิด ท้ังแบคทีเรยีและไวรสั เชือ้รา  

ยีสต์ ซึ่งบางครัง้จะมีขนาดเล็กมาก จลุชพีเหล่าน้ี

มคีวามสําคัญกับเซลล์ของระบบต่าง ๆ  ในรา่งกาย

ของคนเราโดยเฉพาะอย่างยิ่งระบบภูมิคุ้มกันโรค  

โรคเรือ้รงัเกือบทกุชนิดมคีวามเก่ียวขอ้งกับแบคทีเรยี 

ในลําไส้เราน่ีเอง แบคทีเรยีพวกน้ีสามารถส่ือสาร

กับเซลล์สมอง เซลล์ผิวหนัง เซลล์เส้นผม เชน่พบว่า 

ผู้ป่วยท่ีกินอาหารมีกากมากกว่า จะมีจุลินทรยี ์

ในลําไส้ท่ีหลากหลายมากกว่าผู้ป่วยท่ีกินอาหาร

มกีากน้อย เป็นต้น ดังน้ันการกินอาหารท่ีมกีากใย 

จึงเปน็ประโยชน์ต่อจลุชพีในรา่งกาย โดยมคํีาแนะนํา 

ดังน้ี

1)  กินพชืให้หลากหลาย โดยเฉพาะถ่ัวต่าง ๆ

2)  กินอาหารท่ีมจีลิุนทรยีตั์วเป็น ๆ  เชน่ นมเปรีย้ว 

เต้าหู ้ผลไมด้อง และพยายามหลีกเล่ียงอาหาร 

ท่ีผลิตผ่านกระบวนการอุตสาหกรรม เช่น 

อาหารสําเรจ็รูปในซอง อาหารในกระป๋อง 

เน่ืองจากอาหารเหล่าน้ี ส่วนใหญ่จะมีสาร

กันบูด สารแต่งสี สารแต่งรส สารแต่งกล่ิน 

เป็นต้น

2) อนมุูลอิสระและสารต้านอนมุูลอิสระ ธรรมชาติ

ของโมเลกุลประกอบด้วยอิเล็กตรอนท่ีเคล่ือนท่ี 

อยูใ่นวงโคจรชัน้นอกสดุ อิเล็กตรอนจะอยูกั่นเป็นคู่  

หากอิเล็กตรอนถกูดึงออกไปเพยีงหน่ึงตัว โมเลกลุน้ัน 

จะกลายเปน็อนมุลูอิสระ ซึ่งมนัจะไมอ่ยูน่ิ่งมนัจะว่ิงหา 

อิเล็กตรอนของโมเลกุลอ่ืน ดังน้ันอนมุลูอิสระจึงเปน็ 

ตัวรา้ยท่ีมปีฏิกิรยิาทําลายโมเลกลุปกติท่ีอยูใ่กล้ ๆ   

ซึ่งเหตุการณ์แบบน้ีจะเกิดขึ้นในรา่งกายของเรา  

มผีลทําใหเ้ซลล์น้ันแก่เรว็และตายไป ซึ่งเปน็สาเหตุ

ของการเกิดโรคเรือ้รงัตามมา

ในขณะเดียวกันรา่งกายสามารถสรา้งสารต้านอนมุลู

อิสระขึ้นมาได้เชน่กัน โดยการกินอาหารและแรธ่าตตุ่าง ๆ   

โดยเฉพาะการกินอาหารจากพืชท่ีหลากสี หลากรส  

รวมท้ังการลดภาวะความเครยีด การใช้ชีวิตกลางแจ้ง

ใหไ้ด้รบัแสงแดด ส่ิงเหล่าน้ีจะเป็นปัจจัยช่วยไม่ให้เกิด 

โรคเรือ้รงัผ่านกลไก การต้านอนมุลูอิสระและในบทท่ี 2 น้ี 

ยงัได้กล่าวถึงการอักเสบในรา่งกาย (โรคหลอดเลือดแข็ง)  

การเสียดุลยภาพของประสาทอัตโนมัติและการด้ือต่อ

อินซลิูน เป็นต้น

บทท่ี 3 สุขภาพดีดวยตนเอง
ในบทน้ีคณุหมอ ได้แบง่วิธกีารท่ีจะทําใหส้ขุภาพดีด้วย

ตนเองออกเป็น 9 ขอ้ ประกอบด้วย

1) โภชนาศาสตร์ส มัยใหม่  ก ล่าว ถึ งการ กิน

คารโ์บไฮเดรต อาหารท่ีมีเส้นใย เรยีนรูเ้ก่ียวกับ

ไขมันในอาหาร คอเรสเตอรอลคืออะไร เรยีนรู้

เก่ียวกับโปรตีน วิตามนิ แรธ่าต ุการด่ืมนํ้า การนับ

แคลอร ีและโภชนาการสําหรบัแมแ่ละเด็ก
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2) การออกกําลังกาย  ประกอบด้วย ชนิดของ 

การออกกําลังกาย มาตรฐานของการออกกําลังกาย 

การประเมินตนเองก่อนออกกําลังกาย ประโยชน์

ของการออกกําลังกาย ความปลอดภัยในการออก

กําลังกาย รวมท้ังตัวอย่างของการออกกําลังกาย

ในประเภทต่าง ๆ

3) การจัดการความเครยีด ด้วยวิธกีารต่าง ๆ เช่น 

เทคนิคการวางความคิดแบบง่าย เทคนิคการตัด 

กระแสความคิด เทคนิคการสอบสวนและลงทะเบยีน 

ความคิด การฝึกสมาธ ิเป็นต้น

4) การนอนหลับ ประกอบด้วย ความสําคัญของ 

การนอนหลับ ระยะเวลาท่ีเหมาะสมในการนอนหลับ  

สารและยาท่ีช่วยส่งเสรมิการนอนหลับ รวมถึง 

สขุบญัญติัสําหรบัการนอนหลับท่ีดี

5) การสรา้งสัมพันธภาพท่ีดีกับคนรอบข้าง คณุหมอ 

ได้กล่าวถึงว่า การมสัีมพนัธภาพท่ีดี ต้องเริม่จาก

ตัวเราเองก่อนเป็นลําดับแรก

6) ดัชนสีขุภาพท่ีจําเปน็มี 8 ตัว ประกอบด้วย ดัชนี

มวลกาย ความดันเลือด ไขมันในเลือด นํ้าตาล

ในเลือด จํานวนผักผลไม้ท่ีกินต่อวัน เวลาท่ีใช ้

ในการออกกําลังกายต่อสัปดาห์ การไม่สูบบุหรี ่

การนอนหลับ

7) การสรา้งนสัิยใหม่ ประกอบด้วย 4 ขัน้ตอนคือ

1)  สํารวจพฤติกรรมดี ๆ ท่ีเป็นไปได้ เชน่ จะเดิน

ใหไ้ด้วันละ 10,000 ก้าว จะด่ืมนํ้าอยา่งน้อย

วันละ 8 แก้ว น่ังสมาธวัินละ 30 นาที อ่าน

หนังสือวันละ 10 หน้า ฯลฯ เป็นต้น

2)  เลือกกิจกรรมท่ีดี มปีระโยชน์จากขอ้ 1 ขึ้นมา

ทําก่อน เลือกท่ีทํางา่ยและได้ผลแรง

3) ลงมอืทําทันที

4)  การเฉลิมฉลอง เป็นการให้รางวัล ให้กําลังใจ

ตนเองเมือ่ทํากิจกรรมน้ันสําเรจ็

8) การตรวจสุขภาพประจําปีและการฉีดวัคซีน  

นอกจากการดูแลสุขภาพง่าย ๆ 7 ประการแล้ว 

การตรวจสุขภาพประจําปีก็มีความสําคัญ เพราะ

การค้นพบโรคภัยต่าง ๆ เสียก่อนจะชว่ยลดอัตรา

การเจ็บป่วยลงได้ การฉีดวัคซีนสําหรบัผูใ้หญ่น้ัน

มหีลายตัวท่ีจําเป็น เชน่ วัคซนีไขห้วัดใหญ ่วัคซนี

ปอ้งกันมะเรง็ปากมดลกู วัคซนีงสูวัด วัคซนีปอ้งกัน

ปอดอักเสบ วัคซนีป้องกันคอตีบ ไอกรน บาดทะยกั 

เป็นต้น

9) ระยะสดุท้ายของชีวิต เมือ่เข้าสู่วัยสงูอาย ุ วงการ

แพทย์จัดระบบดูแลผู้สูงวัย นอกโรงพยาบาล 

เป็น 3 ระดับคือ

1)  ระยะไมพ่ึ่งพา ยงัสามารถดแูลตัวเองได้ 100 

เปอรเ์ซน็ต์

2)  ระยะก่ึงพึ่ งพา เริ่มสูญเสียความสามารถ 

บางอย่างต้องพึ่ งพาผู้อ่ืนให้ช่วยเหลือเช่น  

ขับรถไม่ได้กดโทรศัพท์ไม่ได้ ทําอาหารเอง 

ไมไ่ด้ ซกัผา้ ทําความสะอาดบา้นไม่ได้ เปน็ต้น

3)  ระยะพึ่งพา คือไม่สามารถทํากิจขั้นพื้นฐาน 

ประจําวัน เชน่ การอาบนํ้า การแต่งตัว การกิน

อาหาร การขบัถ่าย การเดิน ต้องมผีู้ดแูลและ

ชว่ยเหลือตลอดเวลา

บทท่ี 4 การพลิกผันโรคเร้ือรังดวยตนเอง
ในบทน้ีคุณหมอจะอธิบายว่าโรคเรือ้รงัต่าง ๆ น้ัน 

สามารถดแูลรกัษาและปอ้งกันด้วยตัวเองได้ประกอบด้วย 

10 โรคท่ีสําคัญคือ โรคหลอดเลือด โรคหัวใจขาดเลือด 

โรคความดันเลือดสงู โรคเบาหวาน โรคไขมนัในเลือดสงู  

โรคอัมพาต โรคสมองเส่ือมและอัลไซเมอร ์ โรคมะเรง็ 

โรคอ้วน โรคไตเรือ้รงั ซึ่งในแต่ละโรคน้ัน คณุหมออธบิาย 

อยา่งละเอียด ทําใหห้น้ากระดาษไมพ่อท่ีจะสรุปออกมาได้  

ตัวอย่างเช่น โรคเบาหวาน คุณหมอจะอธิบายตาม 

ประเด็นต่าง ๆ  ไมว่่าจะเปน็โรคเบาหวานคืออะไร การรกัษา 

โรคเบาหวานด้วยตนเอง ชนิดของโรคเบาหวาน ยารกัษา

โรคเบาหวาน ปัจจัยเส่ียงของการเปน็เบาหวาน ความเชือ่ 

ผิด ๆ เก่ียวกับโรคเบาหวาน อาการของโรคเบาหวาน  

รวมไปถึงการลดและเลิกยารกัษาโรคเบาหวาน

วารสารทางหลวงเล่มน้ีสรุปมาได้ 4 บทหมดโควตา

ของหน้ากระดาษแล้วครบั ขอใหท่้านสมาชกิโปรดติดตาม 

ในเล่มต่อไปอีก 4 บท แล้วพบกันฉบับต่อไปครบั  



ก ารอยู่รว่มกันในสังคมจําเป็นต้องมีข้อตกลง 

กฎหมาย และจรยิธรรม เพือ่ให้เกิดความสงบ

เรยีบรอ้ยและความเป็นธรรมต่อทุกฝ่าย แต่

เมื่อบุคคลหน่ึงฝ่าฝืนสิทธขิองผู้อ่ืน ไม่ว่าจะ

โดยเจตนาหรอืไม่ก็ตาม ส่ิงน้ันเรยีกว่า “การละเมิด” ซึ่ง

สามารถเกิดขึ้นได้หลากหลายรูปแบบ

ความหมายของการละเมิด
คําว่า “ละเมิด” เป็นคําทางกฎหมาย ท่ีหมายถึง  

การท่ีบุคคลหน่ึงกระทําการใด ๆ โดยจงใจหรอืประมาท

เลินเล่อ และทําให้เกิดความเสียหาย ไม่ว่าจะต่อชีวิต 

รา่งกาย ทรพัยสิ์น เสรภีาพ หรอืชือ่เสียงของผู้อ่ืน

หลักกฎหมายที่เก่ียวของ
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 420 

บญัญติัว่า “ผูใ้ดจงใจหรอืประมาทเลินเล่อ ทําต่อบคุคลอ่ืน

โดยผิดกฎหมายให้เขาเสียหายถึงแก่ชีวิตก็ดี รา่งกายก็ดี 

อนามยัก็ดี เสรภีาพก็ดี ทรพัยสิ์นหรอืสิทธอิยา่งหน่ึงอยา่งใด 

ก็ดี ท่านว่าผู้น้ันทําละเมิดจําต้องใช้ค่าสินไหมทดแทน 

เพือ่การน้ัน”

เมื่อการกระทําของบุคคลใด ไมวาจะ
ตัง้ใจหรอืไม ไดกอเกิดความเสยีหายแก 
บคุคลอืน่ ยอมนํามาซึง่ความรับผดิชอบ 
ตามกฎหมาย มาทําความเขาใจ 
ความหมาย หลักเกณฑ และบทลงโทษ
ของการละเมิดในแตละกรณี  
เพื่อปกปองสิทธิของตนเองและ 
ไมละเมิดสิทธิของผูอื่นโดยไมรูตัว

ละเมิด 
คืออะไร?
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หลักเกณฑในการพิจารณาวาการกระทําใด
เปนการกระทําละเมิดมี 3 ประการ คือ

1. ต้องเป็นการกระทําต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมาย

2. ต้องเป็นการกระทําโดยจงใจหรอืประมาทเลินเล่อ

3. เป็นเหตใุห้บุคคลอ่ืนน้ันได้รบัความเสียหาย

จากบทบัญญัติมาตรา 420 สามารถแยก
หลักเกณฑการกระทําละเมิดไดดังนี้

1. กระทําต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมาย
กระทําต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมาย หมายถึง การกระทํา 

ต่อบุคคลอ่ืนโดยผดิกฎหมายด้วยการฝา่ฝนืต่อกฎหมาย

ท่ีห้ามไว้ หรอืละเว้นไม่กระทําในส่ิงท่ีกฎหมายบัญญัติ 

ให้กระทําหรอืตนมีหน้าท่ีตามกฎหมายต้องกระทํา เช่น 

ฆา่ผู้อ่ืนตาย ทํารา้ยรา่งกายผู้อ่ืน ขบัรถโดยประมาทชน

ผู้อ่ืนได้รบับาดเจ็บหรอืเสียชวิีต เป็นต้น

บุคคลอ่ืน อาจหมายถึง หน่วยงานของรฐัหรอืบุคคล

ภายนอกท่ีเป็นบุคคลธรรมดาหรอืนิติบุคคลก็ได้

2. กระทําโดยจงใจหรอืประมาทเลินเล่อ
กระทําโดยจงใจ คือ การกระทําโดยรู้สํานึกและ 

ในขณะเดียวกันรูว่้าจะทําให้เขาเสียหาย เช่น เจตนาฆ่า  

หรอืเจตนาทํารา้ย เจตนาทําให้เสียทรพัย ์เป็นต้น

กระทําโดยประมาทเลินเล่อ หมายถึง กระทําโดยปราศจาก 

ความระมดัระวังซึ่งบคุคลในภาวะเชน่น้ันจะต้องมตีามวิสัย 

และพฤติการณ์ และผู้กระทําอาจใชค้วามระมดัระวัง เชน่

ว่าน้ันได้แต่หาไดใ้ชเ้พยีงพอไม ่เชน่ นาย ก.ขบัรถยนต์ไป 

ในถนนท่ีมผีูค้นเดินอยูม่ากมายด้วยความรวดเรว็และไมไ่ด้ 

ให้สัญญาณแตรแล้วเกิดเฉ่ียวชนถูกคนเดินถนนได้รบั 

บาดเจ็บ จึงถือว่านาย ก.กระทําละเมดิโดยประมาทเลินเล่อ

3. ทําให้บุคคลอ่ืนเสียหาย
ความเสียหายน้ี หมายถึง ความเสียหายท่ีเขาถึงแก่ชวิีต 

รา่งกาย อนามยั เสรภีาพ ทรพัยสิ์น หรอืสิทธอิยา่งหน่ึง 

อยา่งใดก็ได้ และจะต้องเปน็ความเสียหายท่ีเป็นผลโดยตรง 

จากการกระทําน้ัน

บทลงโทษและการชดใช
ผูท่ี้กระทําละเมดิจะต้องชดใชค่้าสินไหมทดแทน ใหแ้ก่ 

ผู้เสียหาย ซึ่งอาจรวมถึง

• ค่ารกัษาพยาบาล

• ค่าเสียหายจากการขาดรายได้

• ค่าทดแทนความเจ็บปวดทางจิตใจ

• ค่าซอ่มแซมหรอืเปล่ียนทรพัยสิ์น

บทสรุป
“การละเมิด” ตามประมวลกฎหมายแพ่งและ

พาณิชย์ มาตรา 420 มีวัตถุประสงค์เพื่อคุ้มครองสิทธิ

และทรพัย์สินของบุคคลจากการกระทําท่ีไม่ชอบด้วย

กฎหมาย ไม่ว่าจะเกิดจากเจตนาหรอืเกิดจากความ

ประมาท หากมีความเสียหายเกิดขึ้น ผู้ท่ีกระทําละเมิด

จะต้องชดใชค่้าสินไหมทดแทนตามกฎหมาย

ในสวนของการกระทําละเมิดของเจาหนาที่
ของรัฐ

ในระบบราชการ เจ้าหน้าท่ีของรฐัมีหน้าท่ีใช้อํานาจ

ตามกฎหมายเพือ่บรกิารประชาชนและบรหิารกิจการของ 

ประเทศ แต่หากการใชอํ้านาจน้ันก่อใหเ้กิดความเสียหาย 

แก่ประชาชน ไม่ว่าจะโดยจงใจ หรอืประมาทเลินเล่อ 

การที่บุคคลกระทําการใด ๆ  
โดยจงใจหรือประมาทเลินเลอ  
ซึ่งเปนการละเมิดตอสิทธิของผูอื่น  
และทําใหเกิดความเสียหาย จะตอง 
ชดใชคาสินไหมทดแทนตามกฎหมาย
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การกระทําดังกล่าวอาจถือเป็น “การละเมดิของเจ้าหน้าท่ี 

ของรฐั” ซึ่ งกฎหมายกําหนดให้รฐัต้องรบัผิดชอบต่อ 

ความเสียหายท่ีเกิดขึ้น

พระราชบัญญัติความรับผิดทางละเมิด 
ของเจาหนาที่ พ.ศ. 2539

กฎหมายฉบับน้ีบัญญัติขึ้นเพื่อ คุ้มครองประชาชน 

ท่ีได้รบัความเสียหายจากการกระทําของเจ้าหน้าท่ีของรฐั 

โดยกําหนดให้ “หน่วยงานของรฐั” เป็นผู้รบัผิดชอบแทน

เจ้าหน้าท่ี เว้นแต่จะมกีรณีท่ีเจ้าหน้าท่ีจงใจหรอืประมาท

เลินเล่ออยา่งรา้ยแรง

“การละเมิด” ตามพระราชบัญญัติความรบัผิดทาง 

ละเมดิของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ. 2539 เป็นกฎหมายท่ีออกมา 

ใช้บังคับด้วยเหตุผลว่า “การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ี 

มิได้เป็นไป เพื่อประโยชน์เฉพาะตัว ในการดําเนินงาน 

บางครัง้อาจเกิดความเสียหายขึ้นด้วยความไมต้ั่งใจและ

ผดิพลาดเล็กน้อยแต่กลับต้องรบัผดิเปน็การเฉพาะตัว” และ 

ท่ีผา่นมายงัใชห้ลักของลกูหน้ีรว่มทําใหเ้จ้าหน้าท่ีต้องรว่ม

รบัผิดในการกระทําของผู้อ่ืนด้วย ซึ่งเป็นระบบท่ีมุง่จะให้

ได้รบัเงินชดใช้ค่าเสียหายอย่างครบถ้วนโดยไม่คํานึงถึง

ความเป็นธรรมท่ีจะเกิดขึ้นกับแต่ละบุคคล จึงก่อให้เกิด 

ความไม่เป็นธรรม และยังเป็นการบั่นทอนขวัญกําลังใจ 

ของเจ้าหน้าท่ีจนบางครัง้เป็นปัญหาในการบรหิารงาน 

เพราะเจ้าหน้าท่ีไม่กล้าตัดสินใจในการทํางานเท่าท่ีควร 

ดังน้ัน กฎหมายฉบับน้ีจึงสมควรให้เจ้าหน้าท่ีรบัผิดทาง

ละเมิด ในการปฏิบัติหน้าท่ีเฉพาะเมื่อเป็นการจงใจให้

เกิดความเสียหายหรอืประมาทเลินเล่ออย่างรา้ยแรง

เท่าน้ัน และให้แบ่งแยกความรบัผิดของแต่ละคน ท้ังน้ี 

เพื่อให้เกิดความเป็นธรรมและเพิ่มพูนประสิทธิภาพ 

ในการปฏิบัติงานของรฐั

ดังน้ัน การปฎิบติังานของเจ้าหน้าท่ีในหน้าท่ีของตนน้ัน 

หากเกิดความเสียหายเกิดขึ้น เจ้าหน้าท่ีผูป้ฏิบติังานจะได้รบั 

การคุม้ครองตามพระราชบญัญติัความรบัผดิทางละเมิด

ของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ. 2539 แต่ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจาก 

การปฎิบัติหน้าท่ีน้ันต้องไม่ได้เกิดจากความจงใจหรอื

ประมาทเลินเล่ออย่างรา้ยแรงของเจ้าหน้าท่ี การท่ีมี

กฎหมายใหค้วามคุ้มครองแก่เจ้าหน้าท่ีผูป้ฏิบติังานตาม

หน้าท่ีดังกล่าวน้ัน เน่ืองจากในการปฏิบัติหน้าท่ีราชการ 

บางกรณีอาจมโีอกาสท่ีจะเกิดความผิดพลาดหรอื “เปน็เหต ุ

สดุวิสัย” โดยมไิด้เกิดจากความจงใจหรอืประมาทเลินเล่อ

อยา่งรา้ยแรงส่งผลให้เกิดความเสียหาย

ความแตกตางระหวางการทําละเมิด 
ของบุคคลธรรมดากับการทําละเมิด 
ของเจาหนาที่

ความรบัผดิทางละเมดิของบุคคลท่ัวไปตามกฎหมาย

แพ่งและพาณิชย์ มาตรา 420 บัญญัติว่า “ผูใ้ดจงใจ

หรอืประมาทเลินเล่อ ทําต่อบุคคลอ่ืนโดยผิดกฎหมาย

ให้เขาเสียหายถึงแก่ชีวิตก็ดี แก่รา่งกายก็ดี อนามัยก็ดี 

เสรภีาพก็ดี ทรพัย์สินหรอืสิทธิอย่างหน่ึงอย่างใดก็ดี  

ท่านว่าผู้น้ันทําละเมิด จําต้องใช้ค่าสินไหมทดแทนเพื่อ

การน้ัน” กล่าวคือ เปน็การกระทํา (หรอืงดเว้นการกระทํา 

ในกรณีท่ีมหีน้าท่ีต้องกระทํา) ไมว่่าผูก้ระทําจะจงใจ หรอื

กระทําโดยประมาทเลินเล่อ หากเป็นการกระทําโดยไมม่ี

อํานาจ หรอืไมม่สิีทธ ิหรอืทําโดยมชิอบด้วยกฎหมาย และ

การกระทําน้ันก่อให้เกิดความเสียหายแก่ผู้อ่ืน ไม่ว่าจะ 

เสียหายต่อชวิีต รา่งกาย อนามยั เสรภีาพ ทรพัยสิ์น หรอื

สิทธิอย่างหน่ึงอย่างใด ถือได้ว่าผู้น้ันกระทําละเมิดต่อ

บุคคลอ่ืน

แต่หากเป็นกรณีเจ้าหน้าท่ีของรฐั กระทําละเมดิตาม 

พระราชบัญญัติความรบัผิดทางละเมิด ของเจ้าหน้าท่ี 

พ.ศ. 2539 จะแตกต่างออกไป บางกรณีเจ้าหน้าท่ี 

ผู้ทําละเมิดอาจไม่ต้องชดใช้ค่าสินไหมทดแทนด้วย 
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ตนเอง หรอืบางกรณีต้องชดใช้สินไหมทดแทนดังกล่าว 

โดยการท่ีหน่วยงานของรฐัใชสิ้ทธไิล่เบ้ีย เป็นต้น

การกระทําความผิดตามพระราชบัญญัติความรบัผดิ 

ทางละเมิดของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ. 2539 ประกอบด้วย 

หลักเกณฑ์ดังต่อไปน้ี

• ผู้กระทําจะต้องเป็น “เจ้าหน้าท่ีของรฐั” ซึ่งเป็น 

ไปตามนิยามของมาตรา 4 แห่งพระราชบัญญติั 

ความรบัผดิทางละเมดิของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ. 2539

• การกระทําละเมดิโดยเจ้าหน้าท่ีของรฐัใน 

การปฏิบัติหน้าท่ี ต้องเป็นการปฏิบัติหน้าท่ีของตน  

ตามกฏหมาย หรอืตามท่ีได้รบัมอบหมายเท่าน้ัน

• มกีารกระทําครบองค์ประกอบตามประมวล

กฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 420 ซึ่งรวมถึง 

การงดเว้นการกระทํา หรอืการละเว้นการกระทําด้วย

หน่วยงานของรฐัต้องเปน็ผูร้บัผดิชอบก่อน ตามมาตรา 5  

แหง่พระราชบัญญัติความรบัผดิทางละเมิดของเจ้าหน้าท่ี 

พ.ศ. 2539

ถ้าการกระทําละเมดิ “เกิดจากเจ้าหน้าท่ีในการปฏิบติั

หน้าท่ี” หน่วยงานของรฐัต้องรบัผิดในผลแห่งละเมดิน้ัน

หมายความว่า เมือ่เจ้าหน้าท่ีของรฐักระทําการละเมดิต่อ

ประชาชนในขณะปฏิบติัหน้าท่ี หน่วยงานต้นสังกัดจะต้อง

รบัผิดชอบชดใชค่้าเสียหายแก่ผู้เสียหายก่อน

เจาหนาที่จะรับผิดในกรณีใด ?
ตามมาตรา 10 “หน่วยงานของรฐัมีสิทธิโอนสิทธ ิ

เรยีกรอ้งเอากับเจ้าหน้าท่ีได้ หากการกระทําของเจ้าหน้าท่ี 

เปน็การจงใจหรอืประมาทเลินเล่ออยา่งรา้ยแรง ”กล่าวคือ  

หากเจ้าหน้าท่ีจงใจทําผิด หรอืประมาทเลินเล่ออย่าง

รา้ยแรง หน่วยงานสามารถ เรยีกเงินคืน (ไล่เบี้ย) จาก

เจ้าหน้าท่ีได้

การไล่เบีย้ตามพระราชบญัญัติความรบัผดิทางละเมดิ

ของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ. 2539

เมือ่หน่วยงานรฐัได้ชดใชค่้าเสียหายให้ผูเ้สียหายแล้ว  

หากปรากฏว่าเจ้าหน้าท่ีมคีวามผดิหน่วยงาน จึงสามารถ 

ไล่เบี้ยเรียกเงินคืนจากเจ้าหน้าท่ีได้ตามสัดส่วนท่ี 

พจิารณาไว้

เม่ือหนวยงานรัฐไดชดใชคาเสียหาย
ใหผูเสียหายแลว หากปรากฏวา 
เจาหนาที่มีความผิดหนวยงาน  
จึงสามารถไลเบี้ยเรียกเงินคืนจาก 
เจาหนาทีไ่ดตามสัดสวนทีพ่จิารณาไว
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แนวทางการกําหนดสัดสวนความรับผิด
ทางละเมิดของเจาหนาที่

ในกรณีท่ีเจ้าหน้าท่ีได้กระทําละเมดิต่อหน่วยงานของรฐั  

หรอืกระทําละเมดิต่อบคุคลภายนอก โดยเป็นการกระทํา

ในการปฏิบัติหน้าท่ีและได้กระทําด้วยความจงใจหรอื

ประมาทเลินเล่ออยา่งรา้ยแรง เป็นเหตใุห้เจ้าหน้าท่ีต้อง

รบัผิดชดใชค่้าสินไหมทดแทน หน่วยงานของรฐัสามารถ

เรยีกให้เจ้าหน้าท่ี ผู้ทําละเมิดชดใช้ค่าสินไหมทดแทน

ได้ตามกฎหมาย ส่วนเจ้าหน้าท่ีจะต้องรบัผิดชดใช้ค่า

สินไหมทดแทนเพียงใดน้ันให้พิจารณาตามมาตรา 8 

แหง่พระราชบญัญัติความรบัผดิทางละเมิดของเจ้าหน้าท่ี 

พ.ศ. 2539

ในส่วนการพิจารณาความรับผิดทางละเมิดของ 

เจ้าหน้าท่ีหน่วยงานของรฐัอาจพิจารณาโดยคํานึงถึง 

ระดับความรา้ยแรงแห่งการกระทํา และความเป็นธรรม

ในแต่ละกรณีเป็นเกณฑ์โดยมิต้องใช้สิทธิเรยีกใหใ้ช ้ 

เต็มจํานวนความเสียหาย ตามมาตรา 8 วรรค 2

และถ้าการละเมดิเกิดจากความผดิหรอืความบกพรอ่ง 

ของหน่วยงานของรฐัหรอืระบบการดําเนินงานส่วนรวมให้

หักส่วนแห่งความรบัผิดดังกล่าวออกด้วยตามมาตรา 8  

วรรค 3 แห่งพระราชบัญญัติความรบัผิดทางละเมิด

ของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ. 2539 แล้วจึงนําความเสียหายท่ีลด

ส่วนและ/หรอืหักส่วนแล้ว มาพิจารณาความรบัผิดให้

เหมาะสมตามพฤติการณ์ของเจ้าหน้าท่ีแต่ละราย โดยใช้ 

แนวทางการกําหนดสัดส่วนดังกล่าวประกอบการพจิารณา

ในกรณีท่ีการละเมดิเกิดจากเจ้าหน้าท่ีหลายคน มใิห้

นําหลักเรือ่งลกูหน้ีรว่มมาใชบ้งัคับและเจ้าหน้าท่ีแต่ละคน

ต้องรบัผดิใชค่้าสินไหมทดแทนเฉพาะส่วนของตนเท่าน้ัน

ตัวอยางที่นาสนใจ
กรมทางหลวงโดยศูนย์สรา้งและบูรณะสะพานท่ี 3 

(ปทมุธานี) ได้มปีระกาศทําการปดิซอ่มพืน้สะพานกลับรถ 

ถนนพระราม 2 (สะพานกลับรถหน้าโรงพยาบาลวิภาราม  

สมุทรสาคร) หรอืทางหลวงหมายเลข 35 ตอนสะพาน

ขา้มแมน่ํ้าท่าจีนฝั่ งตะวันตก - นาโคก บรเิวณกิโลเมตรท่ี  

34+000 (เขา้กรุงเทพมหานคร) เมือ่วันท่ี 31 กรกฎาคม 

2565 เวลาประมาณ 20.30 นาฬิกา นางสาวสวุรรณีได้

ขบัรถยนต์ผา่นมาบรเิวณท่ีมกีารปดิซอ่มพืน้สะพานกลับ

รถถนนพระราม 2 ปรากฏว่าคานปูนสะพานกลับรถดัง

กล่าวหล่นทับรถยนต์ของนางสาวสุวรรณีทําให้รถยนต์ 

ได้รบัความเสียหายท้ังคัน และนางสาวสุวรรณีถึงแก่ 

ความตาย ซึ่งสาเหตุของการเกิดเหตุคานสะพานลอย

กลับรถรว่งหล่นน้ันคาดว่าเกิดจากการรือ้พืน้สะพานและ

สญูเสียกําลังยดึรัง้บางส่วนท่ีได้รบัจากเหล็กบนและล่าง

ของคานขวางเป็นสาเหตุทําให้เกิดการรว่งหล่นของคาน  

I-Girder ตัวรมิ ซึ่งอบุติัเหตดัุงกล่าวเกิดจากการปฏิบติังาน 

ของเจ้าหน้าท่ีกรมทางหลวงด้วยความประมาทเลินเล่อ 

เน่ืองจากไม่มีเหล็กเส้นยึดเหน่ียวคานปูนระหว่างการรือ้ 

สะพานทําให้เกิดแรงบิดท่ีคานตัวรมิจึงหลุดออก และ 

รว่งหล่นลงมา หากเหล็กเสรมิคานขวางมกีารยดึรัง้เพยีงพอ 

และการก่อสรา้งเปน็ไปตามแบบก่อสรา้ง ก็จะสามารถยดึรัง้ 

ไม่ให้คานรว่งหล่นลงมาได้และไม่ทําให้คานปูนสะพาน

กลับรถถล่มเป็นเหตุให้นางสาวสุวรรณีถึงแก่ความตาย 

ซึ่งในขณะเกิดเหตน้ัุนเจ้าหน้าท่ีของกรมทางหลวงมหีน้าท่ี 

ในการกํากับ ควบคมุ ดําเนินการบรหิารจัดการงานก่อสรา้ง 

และบรูณะสะพาน และดแูลความปลอดภัยและส่ิงแวดล้อม 

ระหว่างการดําเนินงานก่อสรา้งและบูรณะสะพาน หาก

เจ้าหน้าท่ีกรมทางหลวงได้ดําเนินการปฏิบัติงานตามวัน

และเวลาท่ีกําหนดไว้ ในรายละเอียดแผนรายประมาณ

การกิจกรรมบํารุงรกัษาสะพาน อุบัติเหตุดังกล่าวย่อม 

ไม่ก่อให้เกิดความเสียหายแก่นางสาวสุวรรณี และ 

จากอบุติัเหตดัุงกล่าว มไิด้เกิดขึ้นจากเหตสุดุวิสัย เพราะ 

ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มาตรา 8 

บัญญติัว่า คําว่า “เหตสุดุวิสัย” หมายความว่า เหตใุด ๆ  

อันจะเกิดขึ้นก็ดี จะให้ผลพิบัติก็ดี เป็นเหตุท่ีไม่อาจ

ป้องกันได้แม้ท้ังบุคคลผู้ต้องประสบหรือใกล้จะต้อง

ประสบเหตุน้ัน ดังน้ันเหตสุดุวิสัยจึงเปน็เหตท่ีุไมส่ามารถ

ป้องกันหรอืใช้ความระมัดระวังได้ อันได้แก่ อุทกภัย  

แผน่ดินไหว พาย ุฟา้ผ่า เปน็ต้น เมือ่อบุติัเหตเุกิดขึ้นจาก

การท่ีคาน I-Girder ตัวรมิรว่งหล่นลงมาเน่ืองจากมเีหล็ก
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เสรมิคานขวาง มรีะยะฝังยดึ Development Length ท่ี 

ไมเ่พยีงพอและรอยเชือ่มอาจไมไ่ด้มาตรฐาน ซึ่งเจ้าหน้าท่ี 

กรมทางหลวงประกอบด้วยวิศวกรท่ีมคีวามรูค้วามสามารถ 

เชีย่วชาญเฉพาะด้านและมปีระสบการณ์ทางด้านเทคนิค

และวิชาช่างเป็นอย่างดี หากเจ้าหน้าท่ีกรมทางหลวง 

ได้จัดการระมัดระวังตามสมควร ในการควบคุมดูแล 

ในการปฏิบัติงานตามรายละเอียดแผนประมาณการ

กิจกรรมบํารุงรกัษาสะพาน และดูแลความปลอดภัย 

ในระหว่างการดําเนินการงานก่อสรา้งและบูรณะสะพาน

อยา่งเครง่ครดั อบุติัเหตยุอ่มไมอ่าจเกิดขึ้นได้ การกระทํา 

ของเจ้าหน้าท่ีกรมทางหลวงจึงขาดความระมัดระวังท่ี

เบี่ยงเบนไปจากเกณฑ์มาตรฐานอย่างมากจากบุคคล

ในฐานะและภาวะเช่นน้ัน อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นจึงมิใช่

เหตุสุดวิสัยตามมาตรา 8 แห่งประมวลกฎหมายแพ่ง

และพาณิชย ์พฤติการณ์ดังกล่าวถือได้ว่าเจ้าหน้าท่ีกรม

ทางหลวงละเลยต่อหน้าท่ีในการป้องกันภัยอันตราย 

ท่ีจะเกิดขึ้น จนเปน็เหตใุหค้านปนูสะพานกลับรถดังกล่าว

หล่นทับรถยนต์ของนางสาวสุวรรณีทําให้รถยนต์ได้รบั

ความเสียหายท้ังคัน และนางสาวสวุรรณีถึงแก่ความตาย  

อันเป็นการกระทําละเมดิ ตามมาตรา 420 แห่งประมวล

กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ กรมทางหลวงจึงต้องรบัผิด  

ชดใชค่้าสินไหมทดแทนตามมาตรา 5 แห่งพระราชบญัญัติ 

ความรบัผิดทางละเมดิของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ. 2539

ศาลปกครองกลางจึงพพิากษาให ้กรมทางหลวง ผูถ้กู

ฟ้องคดี ชดใช้ค่าขาดไรอุ้ปการะให้แก่ผู้ฟ้องคดีท้ังสอง 

เปน็เงนิจํานวน 907,150.68 บาท พรอ้มดอกเบีย้รอ้ยละ 3 

ต่อป ีหรอือัตราดอกเบ้ียใหมท่ี่กําหนดในพระราชกฤษฎีกา 

ซึ่งออกตามความในมาตรา 7 วรรคสอง แห่งประมวล

กฎหมายแพ่งและพาณิชย์บวกด้วยอัตราเพิ่มรอ้ยละ 2 

ต่อปีของต้นเงิน 900,000.00 บาท นับถัดจากวันฟ้อง

เปน็ต้นไปจนกว่าจะชาํระเสรจ็ และให้กรมทางหลวงชดใช้

ค่าสินไหมทดแทนกรณีรถยนต์เสียหายให้แก่ผู้ฟ้องคดี 

ท่ี 1 เปน็จํานวน 20,158.90 บาท พรอ้มดอกเบีย้รอ้ยละ 3 

ต่อป ีหรอือัตราดอกเบ้ียใหมท่ี่กําหนดในพระราชกฤษฎีกา 

ซึ่งออกตามความ ในมาตรา 7 วรรคสอง แห่งประมวล

กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ บวกด้วยอัตราเพิ่มรอ้ยละ 2 

ต่อปีของต้นเงิน 20,000.00 บาท นับถัดจากวันฟ้อง

เป็นต้นไปจนกว่าจะชาํระเสรจ็ ต่อมากรมทางหลวงจึงได้

ดําเนินการนําเงนิวางชาํระหน้ีตามคําพพิากษา ณ สํานัก

บังคับคดีปกครอง สํานักงานศาลปกครอง แล้วเสรจ็ 

เป็นเงิน ค่าขาดไรอุ้ปการะของผู้ฟ้องคดีท้ังสองจํานวน 

907,150.68 บาท และดอกเบี้ยจํานวน 79,119.87 บาท 

รวมเป็นเงินจํานวน 986,270.55 บาท และค่าสินไหม

ทดแทนกรณีรถยนต์ของผู้ฟ้องคดีท่ี 1 เสียหายจํานวน 

20,158.90 บาท และดอกเบ้ียจํานวน 1,758.19 บาท 

รวมเป็นเงินจํานวน 21,917.09 บาท โดยชาํระหน้ีตาม 

คําพพิากษารวมท้ังส้ินเปน็เงนิจํานวน 1,008,187.64 บาท 

เมือ่วันท่ี 28 มถินุายน 2567

เมื่อกรมทางหลวงได้ชดใช้ค่าสินไหมทดแทนให้แก่

นายณรงค์ และนางพยม รกัท้วม ตามคําพิพากษาของ 

ศาลปกครองกลางซึ่งเปน็ผลมาจากการกระทําละเมดิของ 

เจ้าหน้าท่ี ดังน้ันจึงเปน็กรณีท่ีกรมทางหลวงจะต้องใชสิ้ทธ ิ

ไล่เบ้ียกับเจ้าหน้าท่ีท่ีเก่ียวขอ้งซึ่งก่อใหเ้กิดความเสียหาย 

ในครัง้น้ี จึงเห็นสมควรวินิจฉัยส่ังการให้เจ้าหน้าท่ีรบัผิด

ชดใชค่้าเสียหายให้แก่กรมทางหลวง ดังน้ี

1. ผู้อํานวยการศูนย์สร้างและบูรณะสะพานท่ี 3 

(ปทุมธานี) สังกัดศูนย์สร้างและบูรณะสะพานท่ี 3 

(ปทมุธานี) สํานักก่อสรา้งสะพาน กรมทางหลวง

2. รองผู้อํานวยการศนูย์สรา้งและบูรณะสะพานท่ี 3  

(ปทมุธานี) ฝา่ยก่อสรา้ง สังกัดศนูยส์รา้งและบรูณะสะพาน 

ท่ี 3 (ปทมุธานี) สํานักก่อสรา้งสะพาน กรมทางหลวง

3. วิศวกรโยธาปฏิบัติการ สังกัดศูนย์สร้างและ

บูรณะสะพานท่ี 3 (ปทุมธานี) สํานักก่อสรา้งสะพาน  

กรมทางหลวง

โดยให้บุคคลดังกล่าวรว่มกันรบัผิดเป็นเงินจํานวน 

1,008,187.64 บาท ท้ังน้ี เมือ่พจิารณา ถึงอํานาจหน้าท่ี 

และความเป็นธรรมแล้ว เห็นสมควรกําหนดสัดส่วน 

ในการรบัผดิในส่วนตามท่ีความเสียหายเกิดขึ้นน้ี ตามส่วน 

แหง่การกระทําอันเกิดจากขาดความระมดัระวังท่ีเบีย่งเบน 

ไปจากเกณฑ์มาตรฐานอยา่งมาก ดังน้ี
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1. เจ้าหน้าท่ีตําแหน่งวิศวกรโยธาปฏิบัติการ สังกัด

ศนูยส์รา้งและบูรณะสะพานท่ี 3 (ปทมุธานี) ต้องรบัผิด

ชดใชค่้าสินไหมทดแทนใหแ้ก่ทางราชการในอัตรารอ้ยละ 

60 ของค่าเสียหายจํานวน (986,270.55 + 21,917.09)  

= 1,008,187.64 บาท คิดเป็นเงนิ 604,912.58 บาท

กรณีน้ี ลักษณะความเสียหายแตกต่างจากแนวทาง

การกําหนดสัดส่วนท่ีกระทรวงการคลังกําหนดไว้ จึงได้

กําหนดสัดส่วนตามความเหมาะสม แต่อย่างไรก็ตาม 

เมือ่คํานึงระดับความรา้ยแรง แห่งการกระทําและความเปน็ 

ธรรมแห่งกรณี ในขณะเกิดเหตุ เจ้าหน้าท่ีตําแหน่ง

วิศวกรโยธาปฏิบติัการ เปน็ผูค้วบคมุงานปฏิบติัหน้าท่ีอยู่

หลายโครงการฯ ไมอ่าจควบคมุงานทกุโครงการในเวลา 

เดียวกันได้

ประกอบกับสะพานดังกล่าวก่อสรา้งและมกีารใชง้าน

เป็นระยะเวลานานซึ่งเป็นส่วนหน่ึงท่ีอาจทําให้เกิดคาน 

I-Girder ตัวรมิตกหล่นทําให้เกิดความเสียหาย ถือว่า

หน่วยงานมีความบกพรอ่งรวมอยู่ด้วยจึงให้ เจ้าหน้าท่ี

ตําแหน่งวิศวกรโยธาปฏิบัติการ รบัผิดชดใช้ ในอัตรา

รอ้ยละ 50 ของค่าเสียหายจํานวน 604,912.58 บาท  

คิดเปน็เงนิ 302,456.29 บาท ตามนยัมาตรา 10 ประกอบ

มาตรา 8 แห่งพระราชบัญญัติความรบัผิดทางละเมิด 

ของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ.2539

2. รองผู้อํานวยการศนูย์สรา้งและบูรณะสะพานท่ี 3  

(ปทุมธานี) ต้องรบัผิดชดใช้ ค่าสินไหมทดแทนให้แก่

ทางราชการในอัตรารอ้ยละ 20 ของค่าเสียหายจํานวน 

(986,270.55 + 21,917.09) = 1,008,187.64 คิดเป็นเงนิ 

201,637.53 บาท

กรณีน้ีลักษณะความเสียหายแตกต่างจากแนวทาง

การกําหนดสัดส่วนท่ีกระทรวงการคลังกําหนดไว้ จึงได้

กําหนดสัดส่วนตามความเหมาะสม แต่อย่างไรก็ตาม  

เมือ่คํานึงระดับความรา้ยแรงแห่งการกระทําและความเป็น 

ธรรมแห่งกรณีท่ีรองผู้อํานวยการศูนย์สรา้งและบูรณะ

สะพานท่ี 3 (ปทมุธานี) ต้องกํากับดแูลท้ังงานบรูณะและ

งานก่อสรา้งสะพานหลายโครงการ ไม่อาจกํากับดูแล 

ทกุโครงการไดใ้นเวลาเดียวกันและความเสียหายท่ีเกิดขึ้น  

ประกอบกับสะพานดังกล่าวก่อสรา้งและมกีารใชง้านเปน็ 

ระยะเวลานานซึ่งเปน็ส่วนหน่ึงท่ีอาจทําใหเ้กิดคาน I-Girder  

ตัวรมิตกหล่นทําให้เกิดความเสียหาย ถือว่าหน่วยงาน 

มคีวามบกพรอ่งรวมอยูด้่วยจึงให้ รองผู้อํานวยการศนูย์

สรา้งและบูรณะสะพานท่ี 3 (ปทุมธานี) รบัผิดชดใชใ้น

อัตรารอ้ยละ 50 ของค่าเสียหายจํานวน 201,637.53 บาท 

คิดเปน็เงนิ 100,818.77 บาท ตามนัยมาตรา 10 ประกอบ

มาตรา 8 แห่งพระราชบัญญัติความรบัผิดทางละเมิด 

ของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ.2539

3. ผู้อํานวยการศูนย์สรา้งและบูรณะสะพานท่ี 3 

(ปทุมธานี) สังกัดศูนย์สร้างและบูรณะสะพานท่ี 3 

(ปทุมธานี) ต้องรบัผิดชดใช้ค่าสินไหมทดแทนให้แก่

ทางราชการในอัตรารอ้ยละ 20 ของค่าเสียหายจํานวน 

(986,270.55 + 21,917.09) = 1,008,187.64 คิดเป็นเงนิ 

201,637.53 บาท

กรณีน้ีลักษณะความเสียหายแตกต่างจากแนวทาง

การกําหนดสัดส่วนท่ีกระทรวงการคลังกําหนดไว้ จึงได้

กําหนดสัดส่วนตามความเหมาะสม แต่อย่างไรก็ตาม 

เมือ่คํานึงระดับความรา้ยแรงแห่ง การกระทําและความเปน็ 

ธรรมแห่งกรณีท่ี ผูอํ้านวยการศนูยส์รา้งและบูรณะสะพาน 

ท่ี 3 (ปทมุธานี) สังกัด ศนูยส์รา้งและบูรณะสะพานท่ี 3  

(ปทมุธานี) เป็นผู้บรหิารงานต้องควบคมุและกํากับดแูล 

ของศนูย์สรา้งและบรูณะสะพานท่ี 3 (ปทมุธานี) หลายฝ่าย 

และมภีารกิจอ่ืนท่ีต้องรบัผดิชอบไมอ่าจควบคมุกํากับดแูล 

ผูใ้ต้บังคับบัญชาทุกฝ่ายได้ท่ัวถึง ประกอบกับสะพาน 

ดังกล่าวก่อสรา้งและมกีารใชง้านเป็นระยะเวลานานซึ่งเปน็ 

ส่วนหน่ึงท่ีอาจทําให้เกิดคาน I-Girder ตัวรมิตกหล่น

ทําใหเ้กิดความเสียหาย ถือว่าหน่วยงานมคีวามบกพรอ่ง 

รวมอยูด้่วย จึงใหผู้้อํานวยการศนูยส์รา้งและบรูณะสะพาน 

ท่ี 3 (ปทมุธานี) สังกัดศนูย์สรา้งและบูรณะสะพานท่ี 3 

(ปทมุธานี) รบัผดิชดใชใ้นอัตรารอ้ยละ 50 ของค่าเสียหาย 

จํานวน 201,637.53 บาท คิดเป็นเงนิ 100,818.77 บาท 

ตามนัยมาตรา 10 ประกอบมาตรา 8 แห่งพระราชบัญญัติ

ความรบัผิดทางละเมดิของเจ้าหน้าท่ี พ.ศ.2539 
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 ทางหลวงทันโลก
เรื่อง นายพลเทพ เลิศวรวนิช ผูอํานวยการสํานักวิจัยและพัฒนางานทาง และนายภาสกร เข่ือนเพชร วิศวกรโยธาปฏิบัติการ

เ มือ่ปัญหาอบุติัเหตทุางถนนยงัคงเปน็ปญัหาสําคัญ

แนวทางการจัดการจราจรท่ีเน้นความปลอดภัย

สําหรบัผูใ้ชถ้นนกลุม่เส่ียงจึงมคีวามสําคัญอยา่งยิง่  

โดยเฉพาะผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ การศึกษาเพื่อ 

ประเมนิความปลอดภัยของพืน้ท่ีจอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ 

บรเิวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร กรณีศึกษา: ทางแยก 

บ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น โดย ดร.พลเทพ เลิศวรวนิช  

ผูอํ้านวยการสํานักวิจัยและพฒันางานทาง กรมทางหลวง 

และนายภาสกร เขือ่นเพชร วิศวกรโยธาปฏิบติัการ สํานัก

วิจัยและพฒันางานทาง กรมทางหลวง เปน็อีกหน่ึงผลงาน 

สําคัญท่ีชี้ให้เห็นถึงประสิทธภิาพของการออกแบบพื้นท่ี

จอดเฉพาะ ผลงานวิจัยชิน้น้ีได้รบัการพจิารณาจากคณะ

กรรมการใหไ้ด้รบัโล่ รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 1 ผลงาน

วิชาการประเภทวิจัย ซึ่งแสดงให้เห็นถึงความสําคัญและ 

ประสิทธภิาพของมาตรการในการยกระดับความปลอดภัย 

บนท้องถนนอยา่งยัง่ยนื

บทนํา
ปญัหาอบุติัเหตทุางถนนนับเปน็หน่ึงในปญัหาสําคัญท่ี 

ส่งผลกระทบต่อชีวิตและทรพัย์สินของประชาชนอย่าง 

ต่อเน่ือง โดยเฉพาะกลุ่มผูใ้ช้รถจักรยานยนต์ท่ีมักจะ

ได้รบัผลกระทบรุนแรงท่ีสุดจากอุบัติเหตุบนท้องถนน 

ปัจจบุัน ประเทศไทยมอัีตราการเกิดอบุัติเหตท่ีุเก่ียวขอ้ง

กับรถจักรยานยนต์ในระดับสูง และหน่ึงในปัจจัยสําคัญ

ท่ีทําให้เกิดอบุัติเหตบุ่อยครัง้คือ พฤติกรรมการขบัขีแ่ละ

การจอดรถจักรยานยนต์ในบรเิวณทางแยกท่ีมสัีญญาณ

ไฟจราจร

โดยท่ัวไป พฤติกรรมของผู้ขับขีร่ถจักรยานยนต์เมือ่ถึง 

บรเิวณทางแยกท่ีมสัีญญาณไฟแดง จะพยายามเคล่ือนท่ีไป 

ด้านหน้าของแถวคอยการจอดของรถยนต ์ซึ่งพฤติกรรมน้ี 

เกิดจากความต้องการออกตัวก่อนเมือ่เปล่ียนเปน็สัญญาณ 

ไฟเขยีว อยา่งไรก็ตาม ลักษณะการจอดท่ีไมเ่ปน็ระเบียบน้ี 

อาจเพิม่ความเส่ียงต่อการเกิดอบุติัเหต ุโดยเฉพาะอยา่งยิง่ 

เมือ่รถยนต์หรอืรถบรรทกุท่ีอยูด้่านหลังไมส่ามารถมองเหน็ 

รถจักรยานยนต์ท่ีอยู่ด้านหน้าได้อย่างชัดเจน หรอืเกิด

ความขัดแย้งระหว่างรถจักรยานยนต์กับรถประเภทอ่ืน

เมือ่เริม่ออกตัว

การกําหนดพื้นท่ีจอดเฉพาะสําหรบัรถจักรยานยนต์

บรเิวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร ดังแสดงในรูปท่ี 1  

จึงเป็นหน่ึงในแนวทางท่ีถูกนํามาพิจารณาเพื่อเพิ่ม 

ความปลอดภัยใหแ้ก่ผูใ้ชร้ถจักรยานยนต์ (ดรูายละเอียด 

เพิม่เติมได้ท่ีเอกสารอ้างอิงหมายเลข [1] [2]) แนวทางน้ีชว่ย 

จัดระเบยีบการจอดรถ ทําใหผู้ข้บัขีร่ถจักรยานยนต์มพีืน้ท่ี 

ท่ีกําหนดไว้ชดัเจน ไมเ่กิดความสับสนหรอืความขดัแยง้กับ 

รถประเภทอ่ืนเมื่อถึงเวลาสัญญาณไฟเปล่ียนเป็นสีเขียว  

การศึกษาครัง้น้ีมุ่งเน้นไปท่ีการวิเคราะห์ผลกระทบของ

มาตรการดังกล่าว และศึกษาความเปล่ียนแปลงด้าน

ความปลอดภัยหลังจากมกีารติดต้ังพืน้ท่ีจอดเฉพาะ

การศึกษาเพ่ือประเมินความปลอดภัย
ของพื้นท่ีจอดเฉพาะรถจักรยานยนต
บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร

แนวทางเพิ่มความปลอดภัยใหผูใชรถจักรยานยนตผานการจัดระเบียบ
พื้นที่จอดบริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจรอยางเปนระบบ

กรณีศึกษา: ทางแยก
บานไผ จังหวัดขอนแกน



81

วารสารทางหลวง มกราคม - มิถุนายน 2568

รูปท่ี 1 – พ้ืนที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนตบริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร

วัตถุประสงค
การศึกษาน้ีมีวัตถุประสงค์หลักคือการประเมิน 

ผลกระทบของพื้นท่ีจอดเฉพาะสําหรบัรถจักรยานยนต์ 

ท่ีติดต้ังบรเิวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร โดยเน้น 

การศึกษาในด้านต่าง ๆ ดังต่อไปน้ี

1. เพื่อประเมินผลกระทบของการมีพื้นท่ีจอดเฉพาะ 

รถจักรยานยนต์บรเิวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร

2. ประเมินการเปล่ียนแปลงของจุดขัดแย้งระหว่าง 

รถจักรยานยนต์และยานพาหนะประเภทอื่น ก่อนและ

หลังมกีารติดต้ังพืน้ท่ีจอดเฉพาะ

3. ประเมนิการเปล่ียนแปลงของระดับความเส่ียงของ 

ความขัดแย้งระหว่างรถจักรยานยนต์และยานพาหนะ 

ประเภทอ่ืน ก่อนและหลังมกีารติดต้ังพืน้ท่ีจอดเฉพาะ

4. ศึกษาความเป็นไปไดใ้นการขยายผลไปใช้กับ 

ทางแยกอ่ืน ๆ ท่ีมลัีกษณะใกล้เคียง

วิธีการศึกษา
การศึกษาในครัง้น้ีใช้วิธีการเก็บข้อมูลเชิงประจักษ์ 

โดยอาศัยเทคโนโลยแีละเครือ่งมอืท่ีทันสมยั เชน่ การใช ้

โดรนถ่ายภาพทางอากาศเพื่อเก็บข้อมูลพฤติกรรมการ

จราจร รวมถึงการประเมินจุดความขัดแย้งและระดับ

ความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ กระบวนการศึกษา

ประกอบไปด้วย 8 ขัน้ตอนหลัก ดังแสดงในรูปท่ี 2
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รูปที่ 2 – ขั้นตอนการศึกษา

1. ศึกษาลักษณะทางกายภาพของทางแยก  

ทําการสํารวจและบันทึกลักษณะทางกายภาพ

ของทางแยกบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น เพื่อ

ทําความเข้าใจสภาพแวดล้อมและพฤติกรรม

การจราจร

2. เก็บขอ้มลูโดยใชโ้ดรน (ก่อนดําเนินการ) ถ่ายภาพ 

และบันทึกพฤติกรรมการจอดของรถจักรยานยนต์ 

และยานพาหนะอ่ืน ๆ เพื่อวิเคราะห์รูปแบบ 

การเคล่ือนท่ีก่อนมกีารติดต้ังพืน้ท่ีจอดเฉพาะ

3. ติดต้ังพื้นท่ีจอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ กําหนด

พื้นท่ีจอดเฉพาะโดยมีสัญลักษณ์ท่ีชัดเจนบน 

พื้นถนน (ดูรายละเอียดเพิ่มเติมได้ท่ีเอกสาร

อ้างอิงหมายเลข [3])

4. ติดต้ังป้ายแนะนําและเครือ่งหมายจราจร ติดต้ัง

ป้ายแนะนําให้ผูใ้ช้รถจักรยานยนต์ปฏิบัติตาม

มาตรการท่ีกําหนด

5. เก็บข้อมูลโดยใชโ้ดรน (หลังดําเนินการ) บันทึก

ภาพการจอดรถจักรยานยนต์และพฤติกรรม

จราจรหลังจากติดต้ังพืน้ท่ีจอดเฉพาะ

6. วิเคราะห์เหตุการณ์ Near-miss โดยใช้ค่า PET 

(Post Encroachment Time) ประเมินระยะเวลา 

รุกลํ้าเข้าพื้นท่ีเ ส่ียงต่อการชนท่ีอาจเกิดขึ้ น  

(ดูรายละเอียดเพิ่มเติมได้ท่ีเอกสารอ้างอิง

หมายเลข [3] [4] [5])

7. เปรยีบเทียบและวิเคราะห์ข้อมูล วิเคราะห์ข้อมูล

จากชว่งก่อนและหลังการติดต้ังพืน้ท่ีจอดเฉพาะ

8. สรุปผลการศึกษาและให้ข้อเสนอแนะ นําเสนอ 

ผลการศึกษาและแนวทางปรบัปรุง

ผลการศึกษา
ผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า การติดต้ังพื้นท่ีจอด

เฉพาะสําหรับรถจักรยานยนต์ช่วยลดความขัดแย้ง

ระหว่างยานพาหนะ โดยพบว่า ก่อนดําเนินมาตรการ  

มีจุดขัดแย้งระหว่างยานพาหนะจํานวน 30 จุด หรอื 

เฉล่ีย 2 จุด/รอบสัญญาณไฟ ดังแสดงในรูปท่ี 3 หลัง

ดําเนินมาตรการ ดังแสดงในรูปท่ี 4 จํานวนจุดขัดแย้ง

ลดลงเหลือ 14 จดุ หรอืเฉล่ีย 0.93 จดุ/รอบสัญญาณไฟ 

โอกาสท่ีอบุติัเหตรุุนแรงอาจจะเกิดขึ้นลดลงจาก 20 ครัง้ 

เหลือเพยีง 4 ครัง้ ซึ่งการลดลงของจดุขดัแยง้น้ีส่งผลให้

ความรุนแรงของโอกาสเกิดอบุัติเหตลุดลงถึงรอ้ยละ 80 

และจํานวนจดุขดัแยง้ลดลงรอ้ยละ 53

การกําหนดพื้นที่จอดเฉพาะสําหรับรถจักรยานยนตบริเวณทางแยก
สัญญาณไฟจราจร เปนหน่ึงในแนวทางท่ีถูกนํามาพิจารณาเพ่ือเพิ่ม
ความปลอดภัยใหแกผูใชรถจักรยานยนต แนวทางน้ีชวยจัดระเบียบ 
การจอดรถ ทําใหผูขับข่ีรถจักรยานยนตมีพื้นที่ที่กําหนดไวชัดเจน  

ไมเกิดความสับสนหรือความขัดแยงกับรถประเภทอื่น 
เมื่อถึงเวลาสัญญาณไฟเปลี่ยนเปนสีเขียว 
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รูปที่ 3 - กอนดําเนินมาตรการ รูปที่ 4 – หลังดําเนินมาตรการ

สรุปและขอเสนอแนะ
จากผลการศึกษาพบว่า การกําหนดพืน้ท่ีจอดเฉพาะ 

สําหรบัรถจักรยานยนต์บรเิวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร 

เป็นมาตรการท่ีมีประสิทธิภาพในการลดความขัดแย้ง 

ทางจราจรและลดระดับความรุนแรงของอุบัติเหต ุ

อย่างไรก็ตาม ทางแยกท่ีจะดําเนินมาตรการน้ีควรเป็น

ทางแยกท่ีมรีถจักรยานยนต์จํานวนมาก ลักษณะทางแยก 

เป็นทางแยกในเมอืง และมคีวามเรว็เขา้สู่ทางแยกไมส่งู 

รวมถึงมีลักษณะทางกายภาพเหมาะสมต่อการดําเนิน

ตามมาตรการ

ดังน้ัน ควรพจิารณานําแนวทางน้ีไปใชใ้นทางแยกอ่ืน ๆ   

ท่ีมีปัญหาคล้ายกัน รวมถึงศึกษาปัจจัยเสรมิเพิ่มเติม 

เช่น การออกแบบพื้นท่ีจอดท่ีเหมาะสม การให้ความรู ้

แก่ผู้ขับขี่ และการบังคับใช้กฎหมายเพื่อให้มาตรการ 

ดังกล่าวมปีระสิทธภิาพสงูสดุในระยะยาว 
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รานครัว
ตาลโตนด
รสมือแม
ครัวชุมชน 
เสนหพื้น
บานเมือง
เพชร
สัมผัสรสชาติอาหารพื้นบานเพชรบุรี
ที่ทั้งอรอย สด ใหม และปรุงดวยใจ
จากเชฟชุมชน

จ ากเน้ือหาในคอลัมน์ ท่องเท่ียวเมอืงเพชรบรุ ี 

ซึ่ งทีมบรรณาธิการก็ได้มุ่งเน้นหาสถานท่ี 

ท่องเท่ียวท่ีน่าสนใจเปน็หลัก ในส่วนของรา้น

อาหารทีมงานเราจะใช้วิธีสอบถามจากคน 

ในพื้นท่ี สําหรบัในครัง้น้ีเราได้รบัคําแนะนําว่า ถ้าจะกิน

อาหารรสชาติแบบพืน้เมอืงเพชรบรุลีะก็ ต้องมาลองล้ิมรส 

อาหารท่ีรา้นน้ีเลย “ครวัตาลโตนด” ซึ่งชือ่ก็บง่บอกอยูแ่ล้ว 

ว่าเปน็ของเพชรบุรแีน่นอน รา้นอยูท่ี่ ถ.เพชรเกษม ต.ถํ้ารงค์ 

อ.บ้านลาด จ.เพชรบุร ี อยู่ใกล้ ๆ กับสวนตาลลุงถนอม 

อยู่รมิคลองถนนทางเข้าจะแคบสักนิด จากการพูดคุย 

กับลูกชายเจ้าของรา้นทราบว่า ครวัตาลโตนดเปิดให้

บรกิารมาได้ประมาณ 5 ปีแล้ว มกํีาลังหลักอยู ่3 คน คือ 

ป้าสาย ชมพูทองเจ้าของร้าน กับลูกอีก 2 คนคือ 

คุณยุติธรรม ลูกชายและคุณสกุลรตัน์ ลูกสาว เด็ก ๆ 

ใหบ้รกิารในรา้นส่วนใหญก็่เปน็ญาติ ๆ  กัน ปา้สายเล่าว่า

เดิมก็เป็นแม่ครวัธรรมดา ไปช่วยทําอาหารให้กับชุมชน 

เช่น เวลาวัดมีงานกฐนิ ผ้าป่า ต้องการแม่ครวัป้าก็จะ 

ช่วยตลอด “คําว่าเชฟชุมชน” มันคืออะไรครบัเราถาม 

คําถาม ปา้สายบอกว่า เชฟชมุพล แจ้งไพร (เชฟกระทะเหล็ก)  

เขาทําโครงการฝึกอบรมแม่ครวัท่ัวประเทศให้มีความรู ้

ท่ีถูกต้องในการทําอาหาร ซึ่ งป้าไปอบรมมา เขาจึง

สถาปนาให้เป็น “เชฟชมุชน” มนัหมายถึงแมค่รวับ้าน ๆ  

อยา่งเราแต่มกีารพฒันายกระดับความรู ้ความสามารถ 

(มน่ิาอาหารออกมาหน้าตาดี)

ภาพรวมเมนูจานเด็ดที่ปรุงจากวัตถุดิบทองถิ่นแบบบาน ๆ แตใสใจ 

ทุกขั้นตอน รสชาติกลมกลอมและจัดจานอยางมีเอกลักษณ
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ครวัตาลโตนด เป็นรา้นอาหารบ้าน ๆ ท่ีให้ความรูสึ้ก

อบอุ่น สะอาด และบรรยากาศดี มีการนําวัตถุดิบหลัก

ของท้องถ่ินอย่างตาลโตนดมารงัสรรค์เป็นเมนูอาหาร

จานเด็ด เชน่ แกงหวัตาล ทอดมนัหวัปลี ทอดมนัมะละกอ 

แกงหลอก (เป็นแกงพืน้บา้นของบ้านลาด) นํ้าพรกิปลาท ู

และอ่ืน ๆ อีกมากมาย ทีมงานของเราได้ส่ังอาหารมา 

ล้ิมลองหลากหลายเมน ูโดยเฉพาะลงุวิเชยีร ท่ีไมพ่ลาดส่ัง  

ผดัฉ่าหอยเสียบ ซึ่งลงุเอ่ยปากชมว่า “รสชาติจัดจ้านมาก”  

โดยภาพรวมแล้วอาหารท่ีน่ีท้ังอรอ่ย สด ใหม่ และราคา 

เปน็มติรมาก ทีมงานของเราบอกปา้ว่าจะนํารา้นมาเขยีน 

แนะนําลงในวารสารทางหลวง ป้าสายรบีบอกทันทีว่า  

“ถ้าอาหารออกช้าอย่าว่ากันนะ เพราะเป็นรา้นชุมชน 

มแีมค่รวัทําคนเดียว ขอใหใ้จเยน็ ๆ  ถ้าจะกินอาหารใหอ้รอ่ย”  

มรีายการทีวีมาชวนไปออกอากาศอยูเ่รือ่ย ๆ  แต่ก็ปฏิเสธ

ทกุครัง้ เพราะกลัวคนจะตามมากันเยอะจนรบัไมไ่หว 

สําหรบัสมาชกิ วารสารทางหลวง หากมโีอกาสผา่นไป 

แถวเพชรบุร ีลองแวะไปชิมฝีมอืกันได้นะครบั ค้นหาเส้นทาง 

ได้งา่ย ๆ  ผา่น Google Maps รา้นเปดิทกุวันเวลา 10.00 – 

20.00 น. (หยุดทกุวันจันทร)์ แต่ขอเตือนนิดนึงว่า บางวัน 

วัตถดิุบหมดเรว็ รา้นก็จะปดิเรว็กว่าปกติ หากไมอ่ยากพลาด  

โทรสอบถามล่วงหน้าได้ท่ีเบอร ์082-252-4990 ขอให้มี

ความสขุกับการกินอาหารแล้วพบกันในฉบบัต่อไปครบั 
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ทางหลวง 
เคียงขาง 
ประชาชน 
ยามวิกฤต
ในชวงเวลาท่ีประเทศไทยเผชิญ
ทั้งสถานการณความไมสงบ
บริเวณชายแดนไทย-กัมพูชา 
และวิกฤตอุทกภัยในภาคเหนือ 
กรมทางหลวงเดินหนาชวยเหลือ
ประชาชนและสนับสนุนภารกิจ
ความมั่นคงอยางตอเนื่อง

ข ณะน้ี ประเทศไทยกําลังเผชญิกับวิกฤตการณ์ 

ซึ่ งส่งผลกระทบต่อชีวิต ทรัพย์สิน และ 

ความปลอดภัยของประชาชน จากสถานการณ์ 

ความไมส่งบตามแนวชายแดนไทย-กัมพชูา 

และสถานการณ์อทุกภัยในพืน้ท่ีภาคเหนือ กรมทางหลวง

ขอสนับสนนุภารกิจด้านความมัน่คงบรเิวณแนวชายแดน 

ไทย-กัมพูชา มีการประสานความรว่มมือกับหน่วยงาน

ท้องถ่ินและจังหวัดต่าง ๆ พรอ้มระดมทรพัยากรท้ังด้าน

เครือ่งมอื เครือ่งจักร และกําลังเจ้าหน้าท่ี เพือ่สนับสนนุ

การขนยา้ยผูป้ระสบภัย การอพยพ และการใหค้วามชว่ย

เหลือในพื้นท่ีอย่างรวดเรว็และเป็นระบบ ขณะเดียวกัน  

กรมทางหลวงยังคงเดินหน้าช่วยเหลือประชาชน เพื่อ 

บรรเทาความเดือดรอ้นแก่พีน้่องประชาชนในพืน้ท่ีภาคเหนือ 

อย่างต่อเน่ือง บทความน้ีจึงขอรวบรวมการดําเนินงาน

บางส่วนของกรมทางหลวง ท่ีได้ลงพื้นท่ีและสนับสนุน

ภารกิจด้านการชว่ยเหลือประชาชนในชว่งสถานการณ์วิกฤต

กรมทางหลวงสนับสนุนภารกิจ 
ดานความม่ันคงบริเวณแนวชายแดน 
ไทย–กัมพูชา

เมือ่วันท่ี 25 – 28 กรกฎาคม 2568 กรมทางหลวงได้ 

บูรณาการการทํางานรว่มกับหน่วยงานปกครองในพื้นท่ี 

และจังหวัดท่ีเก่ียวข้อง พรอ้มจัดเตรยีมเครือ่งจักรกล 

ยานพาหนะ และบุคลากรเพื่ออํานวยความสะดวกใน 

การเคล่ือนยา้ย การอพยพประชาชน และใหค้วามชว่ยเหลือ 

อย่างมีประสิทธิภาพ โดยสรุปการดําเนินงานแบ่งเป็น

รายจังหวัด ดังน้ี
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จังหวัดศรีสะเกษ แขวงทางหลวงศรีสะเกษที่ 1  
และแขวงทางหลวงศรีสะเกษท่ี 2 ให้การสนับสนนุ

อาหารแห้ง นํ้าด่ืม นมสําหรบัเด็ก และส่ิงของเครือ่งใช ้

สําหรบัอุปโภคบรโิภค ให้แก่ศูนย์พักพิงผู้ประสบภัย

ในจังหวัดศรสีะเกษ และได้ส่ังการให้หมวดทางหลวง

ในพื้นท่ีเตรยีมความพรอ้มในการให้ความรว่มมือกับ

หน่วยงานด้านความมัน่คง และหน่วยงานอ่ืน ๆ ท้ังด้าน

เครือ่งจักรกล ยานพาหนะ และบคุลากร พรอ้มบรูณาการ

การดําเนินงานรว่มกับหน่วยงานส่วนท้องถ่ินเพือ่ติดตาม

สถานการณ์อยา่งใกล้ชดิในพืน้ท่ีเส่ียงภัย

จังหวัดอุบลราชธานี สํานักงานทางหลวงที่ 9  
(อบุลราชธาน)ี ใหก้ารสนับสนนุขา้วสาร อาหารแหง้ นํ้าด่ืม 

และส่ิงของจําเป็นสําหรบัอปุโภคบรโิภค เชน่ ผลิตภัณฑ์ 

ทําความสะอาดรา่งกาย มุ้งครอบกันยุง เป็นต้น ให้แก่

ประชาชนท่ีอยูอ่าศัยในพืน้ท่ีประสบภัย ได้แก่ อําเภอนํ้ายนื 

อําเภอกันทรลักษ์และอําเภอนํ้าขุน่ จํานวน 4 แห่ง รวมถึง

ยงัได้มอบเงนิชว่ยเหลือใหแ้ก่ครอบครวัของลกูจ้างชัว่คราว

ในสังกัด จํานวน 2 ราย ซึ่งอาศัยอยู่ในพื้นท่ีเส่ียงภัย 

และได้รบัผลกระทบโดยตรงจากสถานการณ์ความไมส่งบ

บรเิวณชายแดนไทย–กัมพชูา

แขวงทางหลวงอุบลราชธานีท่ี 1 นําเจ้าหน้าท่ีรว่ม 

บรจิาคโลหติเพือ่สํารองใหเ้จ้าหน้าท่ีและประชาชนท่ีได้รบั 

บาดเจ็บจากกรณีฉกุเฉิน

แขวงทางหลวงอบุลราชธานีท่ี 2 พรอ้มหมวดทางหลวง

ในสังกัด ใหก้ารสนับสนนุภารกิจส่งนํ้าด่ืมใหกั้บประชาชน

ท่ีศูนย์อพยพพื้นท่ีอําเภอเดชอุดม จังหวัดอุบลราชธานี 

จํานวน 12 ศนูย์

อีกท้ังได้รว่มกับแขวงทางหลวงชนบทอุบลราชธานี 

จัดเตรยีมถงุยงัชพี จํานวน 1,000 ถงุ เพือ่แจกจ่ายให้แก่ 

ประชาชนท่ีอาศัยอยูใ่นศนูยพ์กัพงิ จังหวัดอบุลราชธานี
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จังหวัดสุรินทร แขวงทางหลวงสุรินทร ไดใ้ห้ 

การสนับสนุนอาหาร นํ้าด่ืม และส่ิงของจําเป็นสําหรบั 

การอปุโภคและบรโิภคแก่ศนูยพ์กัพงิผูป้ระสบภัย จํานวน 

3 แห่ง ในจังหวัดสุรนิทร ์ และรว่มจัดเตรยีมถุงยังชีพ 

จํานวน 1,000 ถงุ เพือ่มอบให้แก่ศนูยพ์กัพงิผู้ประสบภัย  

จํานวน 2 แห่ง ในจังหวัดสรุนิทร ์พรอ้มกําชบัเจ้าหน้าท่ี

เตรยีมพรอ้มดแูลเส้นทางและชว่ยเหลือ และได้ส่ังการให้ 

หมวดทางหลวงในพื้นท่ีเตรยีมความพรอ้มในการให้ 

ความรว่มมอืกับหน่วยงานด้านความมัน่คง และหน่วยงาน 

อ่ืน ๆ  ท้ังด้านเครือ่งจักรกล ยานพาหนะ และบุคลากร พรอ้ม 

บูรณาการการดําเนินงานรว่มกับหน่วยงานส่วนท้องถ่ิน

เพือ่ติดตามสถานการณ์อยา่งใกล้ชดิในพืน้ท่ีเส่ียงภัย

จังหวัดบุรี รัมย  แขวงทางหลวงบุรี รัมย 
ได้สนับสนนุรถบรรทกุนํ้าประจําศนูยอ์พยพจังหวัดบรุรีมัย ์ 

จํานวน 4 คัน เพือ่ใชใ้นการอปุโภคของประชาชนจนกว่า

สถานการณ์จะเขา้สู่ภาวะปกติ รวมถึงการบรหิารจัดการ

ศูนย์ช่วยเหลือผูไ้ด้รบัผลกระทบจากสถานการณ์สู้รบ 

ชายแดนไทย-กัมพูชา บรเิวณทางหลวงหมายเลข 226  

เพือ่เปน็จดุบรกิารและจดุส่งต่อส่ิงของบรจิาคแก่ประชาชน

นอกจากน้ี ด้านการให้ความช่วยเหลือประชาชน 

แขวงทางหลวงบุรรีมัย์ไดใ้ห้ความช่วยเหลือประชาชน 

ในพื้นท่ีอําเภอบ้านกรวดเข้าหลบภัยในบังเกอร ์ อีกท้ัง 

ให้ความอนเุคราะห์บ้านพกัขา้ราชการภายในแขวงฯ แก่

ประชาชน ติดต่อท่ีพกัค้างคืนใหแ้ก่ผูอ้พยพ และสนับสนนุ

ส่ิงของจําเป็นสําหรบัอปุโภคและบรโิภคแก่ประชาชน
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จงัหวัดตราด แขวงทางหลวงตราด ได้ดําเนินการ 

จัดเตรยีมเจ้าหน้าท่ีดูแลเส้นทางเพื่อสนับสนุนเส้นทาง

อพยพตามแผนเผชิญเหตุของจังหวัดตราด พรอ้มท้ัง

ใหก้ารสนับสนนุส่ิงของจําเปน็สําหรบัอปุโภคและบรโิภค 

นํ้าด่ืม ผ้าอ้อมเด็ก และผ้าอ้อมผูใ้หญ ่ให้แก่ศนูยพ์กัพงิ 

ในจังหวัดตราด และให้ความอนเุคราะห์บ้านพักภายใน

แขวงฯ และอาหารแก่ผู้ท่ีได้รบัผลกระทบ พรอ้มกําชับ 

เจ้าหน้าท่ีเตรียมพร้อมดูแลเส้นทางและช่วยเหลือ

ประชาชนหากเกิดเหตกุารณ์ฉกุเฉินหรอืมกีารอพยพ

นอกจากน้ี ได้อพยพบุคลากร เครือ่งจักรกล และเอกสาร 

ท่ีสําคัญออกจากสํานักงานหมวดทางหลวงแหลมกลัด 

เน่ืองจากอยู่ในพื้นท่ีเส่ียงภัย โดยได้ปฏิบัติงานชั่วคราว 

ณ แขวงทางหลวงตราด ซึ่งเป็นพืน้ท่ีปลอดภัยแล้ว
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จงัหวดัสระแกว แขวงทางหลวงสระแกว ได้รว่ม 

ปฏิบัติงานกับหน่วยงานความมั่นคงในพื้นท่ี พรอ้มให้ 

การสนับสนุนรถขุดเจซีบีในการก่อสรา้งบังเกอรเ์พิ่ม 

ความมั่นคง และให้หมวดทางหลวงในพื้นท่ีเฝ้าระวัง 

สถานการณ์ฉุกเฉินอย่างต่อเน่ือง เตรยีมความพรอ้ม

ดูแลเส้นทาง รวมท้ังประสานงานและให้ความรว่มมือ

กับหน่วยงานด้านความมั่นคงและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 

ท้ังด้านเครือ่งจักรกล ยานพาหนะ และบุคลากร เพือ่ให้ 

สามารถชว่ยเหลือประชาชนได้ทันทีในกรณีเกิดเหตกุารณ์ 

ฉกุเฉินหรอืมกีารอพยพอยา่งมปีระสิทธภิาพ

นอกจากน้ี ยงัได้สนับสนนุส่ิงของจําเปน็สําหรบัอปุโภค 

และบรโิภค นํ้าด่ืม ผ้าอ้อมสําเรจ็รูป ให้แก่ศูนย์พักพิง 

ในจังหวัดสระแก้ว

กรมทางหลวงจะยงัคงติดตามและเฝา้ระวังสถานการณ์ 

ฉกุเฉินต่อไปแม้เหตุการณ์จะสงบลงแล้ว และสนับสนนุ

การอํานวยความสะดวกด้านการคมนาคมเพือ่สนับสนนุ 

ภารกิจด้านความมัน่คงอยา่งเต็มกําลัง หากต้องการถาม 

ขอ้มลู หรอืขอความชว่ยเหลือ สามารถติดต่อได้ท่ีสํานักงาน 

ทางหลวง แขวงทางหลวง และหมวดทางหลวงในพืน้ท่ี และ 

สายด่วนกรมทางหลวง 1586 (โทรฟร ีตลอด 24 ชัว่โมง)

จงัหวัดจันทบุร ีแขวงทางหลวงจันทบุร ีได้ส่ังการ

ให้หมวดทางหลวงในพื้นท่ีเตรยีมความพรอ้มในการให ้

ความรว่มมอืกับหน่วยงานด้านความมัน่คง และหน่วยงาน 

อ่ืน ๆ  ท้ังด้านเครือ่งจักรกล ยานพาหนะ และบุคลากร โดยได้

จัดเตรยีมนํ้าด่ืมและอาหารแหง้ เพือ่รองรบัการชว่ยเหลือ 

ประชาชน กรณีท่ีมกีารอพยพ และได้ลงพืน้ท่ีสังเกตการณ์

บรเิวณจุดผ่านแดนถาวรบ้านแหลมอย่างต่อเน่ืองเพื่อ

ติดตามสถานการณ์การเดินทางกลับประเทศภูมิลําเนา

ของชาวไทยและชาวกัมพชูา
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กรมทางหลวงชวยเหลือ 
ผูประสบภัยนํ้าทวมภาคเหนือ

เมือ่วันท่ี 23 กรกฎาคม 2568 นายอภิรฐั 

ไชยวงศ์น้อย อธบิดีกรมทางหลวง เปิดเผยว่า 

ตามท่ีกรมอุตุนิยมวิทยา ประกาศฉบับท่ี 14  

เรือ่ง “พายุวิภา” ซึ่งคาดว่าฝนตกหนักถึง 

หนักมากบรเิวณประเทศไทยน้ัน จึงได้กําชบั 

ใหท้กุแขวงทางหลวงในพืน้ท่ีท่ีคาดว่าจะได้รบั 

ผลกระทบจากพายวิุภา เรง่เตรยีมความพรอ้ม 

ท้ังด้านบุคลากร เครือ่งจักรกล และอปุกรณ์

อํานวยความปลอดภัย เพือ่ให้การชว่ยเหลือ 

ประชาชนเป็นไปอย่างทันท่วงทีและอย่างม ี

ประสิทธิภาพ พร้อมท้ังให้ทุกหน่วยงาน 

ในพื้นท่ีเส่ียง ท้ังภาคเหนือ ภาคตะวันออก

เฉียงเหนือ และภาคกลาง ประสานการทํางาน 

กับหน่วยงานท้องถ่ินและกรมป้องกันและ 

บรรเทาสาธารณภัย ในการเฝา้ระวังสถานการณ์ 

อย่างใกล้ชิด พรอ้มแจ้งเตือนประชาชนและ

ผูใ้ชท้างอยา่งต่อเน่ือง

ท้ังน้ี กรมทางหลวงได้จัดเตรยีมปา้ยเตือน 

อันตราย ป้ายแนะนําเส้นทางเล่ียง-ทางลัด  

และเจ้าหน้าท่ีประจําจดุเส่ียงตลอด 24 ชัว่โมง  

โดยเฉพาะทางหลวงสายหลักและเส้นทาง

ภเูขาท่ีมคีวามเส่ียงดินโคลนถล่ม เชน่ จังหวัด

น่าน จังหวัดพะเยา จังหวัดเชยีงราย จังหวัด

แพร ่และจังหวัดลําปาง เป็นต้น นอกจากน้ี  

ยงัได้มกีารเฝา้ระวังจดุเส่ียงนํ้าท่วมขงัในพืน้ท่ี 

ลุ่มตํ่าและทางหลวงสายสําคัญ หากพบคอ

สะพานชาํรุดได้จัดเตรยีมเครือ่งจักร อาทิ  

รถแบ็กโฮ รถบรรทุก และเครือ่งสบูนํ้า เพื่อ

แกไ้ขสถานการณ์ได้ทันท่วงที

กรมทางหลวงไดจัดเตรียม

ปายเตือนอันตราย  

ปายแนะนําเสนทางเลี่ยง-

ทางลัด และเจาหนาท่ีประจํา

จุดเสี่ยงตลอด 24 ชั่วโมง 

โดยเฉพาะทางหลวงสายหลัก
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เมือ่วันท่ี 25 กรกฎาคม 2568 นายเสรมิศักด์ิ นัยนันท์ 

รองอธบิดีฝ่ายบํารุงทาง พรอ้มด้วยนายมงคล ป่ินสกุล 

ผู้อํานวยการแขวงทางหลวงน่านท่ี 1 นายสุศักด์ิ ดาว

ลาม ผูอํ้านวยการแขวงทางหลวงน่านท่ี 2 และเจ้าหน้าท่ี

ท่ีเก่ียวขอ้ง ลงพืน้ท่ีติดตามสถานการณ์อทุกภัยในจังหวัด

น่านและจังหวัดเชยีงราย ซึ่งได้รบัผลกระทบจากพายวิุภา 

ส่งผลใหเ้กิดนํ้าท่วมขงับนเส้นทางหลายจดุ รวมถึงเหตกุารณ์

ดินสไลด์ ถนนขาด ส่งผลใหป้ระชาชนไมส่ามารถสัญจรได้

ในบางเส้นทาง

ในการลงพื้นท่ีครัง้น้ี รองอธิบดีฯ ได้รบัฟังบรรยาย

สรุปความเสียหายของสายทางในพื้นท่ีรบัผิดชอบของ

สํานักงานทางหลวงท่ี 2 ประกอบด้วย แขวงทางหลวง

แพร,่ แขวงทางหลวงน่านท่ี 1, แขวงทางหลวงน่านท่ี 2, 

แขวงทางหลวงพะเยา, แขวงทางหลวงเชียงรายท่ี 1 

และแขวงทางหลวงเชียงรายท่ี 2 จากน้ันได้ลงพื้นท่ี

ตรวจสอบสายทางท่ีได้รบัความเสียหาย โดยได้หารอื

แนวทางการฟ้ืนฟูสายทางอย่างเรง่ด่วน เพื่ออํานวย

ความสะดวกในการเดินทางของประชาชน รวมถึงกําชบั

ให้ติดตามสถานการณ์อย่างใกล้ชิดตลอด 24 ชั่วโมง 

เตรยีมความพรอ้มบุคลากร เครือ่งจักรกล อุปกรณ์

อํานวยความปลอดภัย และติดต้ังป้ายเตือน เพือ่อํานวย

ความปลอดภัยและสามารถให้การช่วยเหลือประชาชน

ได้อย่างทันท่วงทีและต่อเน่ือง โดยกรมทางหลวงขอ

ความร่วมมือประชาชนโปรดใช้ความระมัดระวังใน

การเดินทาง หลีกเล่ียงเส้นทางท่ีมีฝนตกหนักหรอืเส่ียง

ต่อดินสไลด์ และปฏิบัติตามป้ายเตือน ป้ายแนะนํา และ

คําแนะนําของเจ้าหน้าท่ีอยา่งเครง่ครดั ท้ังน้ี หากต้องการ

สอบถามเส้นทางหรอืขอความชว่ยเหลือ สามารถติดต่อ

ได้ท่ีสายด่วนกรมทางหลวง 1586 (โทรฟร ี 24 ชม.) 

และเว็บไซต์ระบบบริหารจัดการภัยพิบัติ (HDMS): 

https://hdms.doh.go.th
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เมื่อวันท่ี 30 กรกฎาคม 2568 แขวงทางหลวง
นานที่ 2 โดยหมวดทางหลวงท่าวังผา รว่มกับงาน

อํานวยความปลอดภัย ดําเนินกิจกรรม “Big Cleaning 

Day รวมพลังช่วยเหลือผู้ประสบอุทกภัยจังหวัดน่าน” 

เพื่อสนับสนนุการฟ้ืนฟูพื้นท่ีประสบภัย โดยรว่มกันทํา

ความสะอาดบ้านเรอืนและบรเิวณโดยรอบท่ีได้รบั

ผลกระทบจากเหตุอทุกภัยครัง้ใหญใ่นพืน้ท่ีจังหวัดน่าน

เมื่อวันท่ี 27 กรกฎาคม 2568 หมวดทางหลวง
นานอย ร่วมกับชาวบ้านบ้านห้วยเลา ได้ร่วมกัน

ดําเนินการทําความสะอาดสะพานแก่งหลวงและผวิทาง

ท่ีได้รบัผลกระทบจากนํ้าท่วม เพือ่ฟ้ืนฟสูภาพเส้นทางให้

กลับมาใชง้านได้อยา่งปลอดภัยและอํานวยความสะดวก

ในการสัญจรของประชาชนในพืน้ท่ี

สดุท้ายน้ี กรมทางหลวงยังคงยนืหยดัเคียงขา้งประชาชนในยามวิกฤต ท้ังในการสนับสนนุภารกิจด้านความมัน่คง

ตามแนวชายแดน และการบรรเทาผลกระทบจากสถานการณ์นํ้าท่วมในพืน้ท่ีภาคเหนือ โดยได้บรูณาการความรว่มมอื

กับหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งในทกุระดับ พรอ้มระดมสรรพกําลัง เครือ่งจักรกล และบุคลากร เพือ่ฟ้ืนฟเูส้นทางคมนาคม

ให้กลับมาใชง้านได้อยา่งปลอดภัยและมปีระสิทธภิาพโดยเรว็ท่ีสดุ

กรมทางหลวงขอให้ประชาชนติดตามสถานการณ์อยา่งใกล้ชดิจากแหล่งขา่วท่ีน่าเชือ่ถือ และขอส่งกําลังใจไปยงั

พีน้่องประชาชนและเจ้าหน้าท่ีทกุท่านท่ีได้รบัผลกระทบ พรอ้มยนืยนัความมุง่มัน่ท่ีจะสนับสนนุการอํานวยความสะดวก

ด้านการคมนาคมอยา่งเต็มกําลัง เพือ่ใหก้ารปฏิบติัหน้าท่ีของเจ้าหน้าท่ีและการใชช้วิีตของประชาชนเปน็ไปอยา่งราบรืน่

และปลอดภัยท่ีสดุ
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เรื่อง วิเชียร มีแกว

ยอนรอยเหตุการณระทึกเมื่อผูกอการรายบุกแคมปกลางปา เจาหนาที่ 
กรมทางหลวงตองเผชิญหนาความตาย ทามกลางเงาปนและเปลวไฟท่ีลกุโชน

รายการเฉียดตาย ของ
นายสนิท ชูแสง อดีตชาง
สํารวจและคุมงานโครงการ
กอสรางทางสาย อ.เคียนซา -  
อ.พระแสง จ.สุราษฎรธานี
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จ ากการท่ีผมได้อ่านบทความของสถาบัน

ดํารงราชานุภาพ ชื่ อ เ ว็บไซต์  www.

stabundamrong.go.th ในคอลัมน์

ประสบการณ์นักปกครอง เขียนโดย  

นายเสรมิศักด์ิ พงษ์พานิช อดีตปลัดกระทรวงมหาดไทย 

ในตอนหน่ึงท่านเขยีนเล่าไว้ว่า

“ผมรบัตําแหน่งนายอําเภอพระแสงได้เพยีงแค่ 5 วัน  

แคมป์ก่อสรา้งทางของบรษัิท ซีวิลเอนจีเนียรงิ ก็ได้ถูก 

ผูก่้อการรา้ยคอมมวินิสต์เผาและยงิผูจั้ดการเสียชวิีตท้ังท่ี

ต้ังอยูใ่กล้กับอําเภอและโรงพกัระยะทางประมาณ 5 กม. 

ต่อจากน้ันอีกไมก่ี่วัน ท่ีว่าการก่ิงอําเภอชยับุร ีซึ่งแยกจาก

อําเภอพระแสงและโรงพกัก็ถกูผูก่้อการรา้ยคอมมวินิสต์ 

(ผกค.) เขา้โจมตีและเผาทําลาย”

จากบทความนี้เอง ทําให้ผมนึกถึงเพื่อนผมซึ่งอยู่ใน

เหตกุารณ์วันผูก่้อการรา้ยบุกเขา้เผาแคมป์พอดี เขาผูน้ั้น 

คือ คณุสนิท ชแูสง ผมจึงนัดสัมภาษณ์เขาท่ีกรมทางหลวง  

เมือ่วันท่ี 18 เมษายนท่ีผ่านมา

เขาบอกว่าเส้นทางสายน้ีมชีือ่เต็มว่า ทางหลวงจังหวัด

หมายเลข 4133 สายบา้นนาใหญ ่กม. 19 (ส่ีแยกท่าโรงชา้ง  

อ.พนุพนิ) - อ.เคียนซา - บา้นนากลาง อ.พระแสง เส้นทาง 

สายน้ันเป็นเส้นทางท่ีขนานด้านทิศตะวันตกของทางหลวง 

หมายเลข 41 งานก่อสร้างเริ่มจาก กม.42+300 - 

กม.57+300 รวมระยะทาง 15 กิโลเมตร เริม่สัญญาจาก

วันท่ี 16 ตลุาคม 2522 - วันส้ินสดุสัญญา 26 กมุภาพนัธ ์

2524 ระยะทําการ 500 วัน ค่างาน 24,941,800 บาท

เขาเริม่เล่าเหตกุารณ์วันเฉียดตายว่า

“ก่อนอ่ืนผมขอบอกกล่าวเล่าขาน ผู้รว่มเป็นรว่มตาย 

หรอืพดูเป็นทางการว่าเจ้าหน้าท่ีประจําโครงการ”

1. นายโสภณ ดวงแข นายชา่งโครงการตําแหน่งของ

ท่านครัง้สดุท้าย คือ รองอธบิดี

2. นายอทิุศ วัฒนผล ผู้ชว่ยนายชา่งโครงการ

3. นายประทีป โสมวิภาต ชา่งควบคมุงาน

4. นายสนิท ชแูสง ชา่งสํารวจและคมุงาน

5. นายเสน่ห์ พึ่งพรหม ชา่งควบคมุงาน

6. นายวิโรจน์ กสิบุตร ชา่งควบคมุงาน

หนว่ยวิเคราะห์และวิจัย
1. นายณรงค์ ประชมุจันทร ์หัวหน้าหน่วย

2. นายสจิุนต์ จันทรป์าน เจ้าหน้าท่ีประจําหน่วย

สํานักงานต้ังอยูป่ระมาณ กม.56+500 ด้านขวาทาง 

อยูใ่กล้กับส่ีแยก อ.พระแสง สํานักงาน บรษัิท ซวิีลเอนจีเนียรงิ  

อยูใ่นบรเิวณเดียวกับสํานักงานโครงการของกรมทางหลวง

คณุสนิท ชแูสงเริม่เล่าต่อว่า

วันน้ันเวลา 06.00 น. วันท่ี 4 กันยายน 2523 ทกุคน 

ต่ืนนอน อาบนํ้า แต่งตัวเพื่อไปทานข้าวเช้าท่ีโรงครวั 

ภาพบน บุคคลดานขวาคือ นายสนิท ชูแสง ผูอยูในเหตุการณ 

ผูกอการรายเผาแคมปกอสรางทางสาย อ.เคียนซา - อ.พระแสง
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ไม่ห่างจากท่ีพัก หลังจากน้ันก็จะออกไปปฏิบัติงานตาม

หน้าท่ีท่ีได้รบัมอบหมาย

06.30 น. ขณะกําลังรอทานอาหารท่ีโรงครวั นายชา่ง

โครงการ คือ นายโสภณ ดวงแข กําลังส่ังงานและชีแ้จง

ขั้นตอนของงาน มีบุคคลแต่งตัวชุดดําแบบทหารพราน  

มีอาวุธ M16 ปืนส้ันประจําตัว ทุกคนปิดบังใบหน้า

ประมาณ 10 กว่าคน มาแจ้งใหน่ั้งอยูใ่นความสงบ เขา้มา 

ขอตรวจค้นหอ้งทกุหอ้ง หอ้งนายชา่งโครงการและผู้ชว่ย

นายชา่งโครงการก็ไมเ่ว้น ห้องพกัเจ้าหน้าท่ีและบ้านพกั

คนงานซึ่งม ี12 หลังปลกูติดกัน เขาก็ตรวจค้นหมด

การตรวจค้นประมาณ 1 ชัว่โมงพบปืน 11 มม. มทีะเบยีน 

ถูกต้องตามกฎหมายของนายช่างอุทิศ ผู้ช่วยนายช่าง 

โครงการ และปนืพก 6.35 มม.ของคณุสนิทเอง พรอ้มกระสนุ 

หลายนัด พวกแต่งชดุเหมอืนทหารพรานเขาจะรบิเอาไป  

นายช่างอุทิศคัดค้านไม่ยอมให้เอาไป พรอ้มท้ังบอก 

คนเหล่าน้ันว่าถ้าเอาไปจะแจ้งความดําเนินคดี เขาก็ไม่

กล้าเอาไป แต่ไมว่ายยดึกระสนุไปหมด นอกจากน้ันก็รูด

นาฬิกาของคณุวิโรจน์กับของคณุประทีปไปด้วย 

ก่อนหน้าน้ัน 2 วัน ผกค. ได้มาเขยีนปา้ยบนลังกระดาษ

และปกัไว้ท่ีจดุกําลังสรา้ง Box Culvert ท่ีแยกบา้นไสขรบ

ห่างจากแคมป์ไปทางด้านต้นทางประมาณ 1 กิโลเมตร  

“หา้มถมดินบรเิวณน้ี” ซึ่งเป็นจดุทางเขา้หมูบ่า้นด้วย ทาง 

โครงการจึงได้แจ้งข่าวให้ชาวบ้านทราบถึงการกระทํา 

ของบุคคลดังกล่าว และแจ้งให้ทราบว่าทางโครงการ 

มคีวามจําเปน็ต้องถมดินหลัง Box Culvert ใหก้ารจราจร

ผา่นไปมาได้ ซึ่งชว่งน้ันฝนกําลังตกหนักสะพานเบีย่งชาํรุด

ในวันน้ันฝนตกหนักตลอดวัน เครือ่งจักรส่วนใหญ่

ก็จอด stand by ในแคมป์เวลา 17.00 น. ทางบรษัิท 

ก็ติดเครือ่งไฟในแคมป์เพื่อให้เจ้าหน้าท่ีและพนักงาน 

ได้ประกอบอาหาร ซึ่ งในแคมป์มีเจ้าหน้าท่ีพนักงาน  

คนงานประมาณ 60 - 70 ครวัเรอืน

เวลา 17.30 น. มรีถบรรทกุ 6 ล้อเล็ก ยีห่้ออีซซู ุสีฟ้า  

ชนไม้ก้ันชั่วคราวซึ่ งไม่แข็งแรงนัก ทราบภายหลังว่า 

ไปปล้นบงัคับรถของเจ้าหน้าท่ีกรมปา่ไมส้วนปา่พระแสงมา

จากโรงครวัมองเห็นทางเข้า-ออก ชัดเจนประมาณ 

100 เมตร ตรงมาท่ีโรงครัว ซึ่ งมีนายช่างโครงการ  

นายช่างอุทิศ นายสนิทและภรรยา (เสมียนโครงการ)  

ซึ่งกําลังเตรยีมทานอาหาร นายชา่งบรรจง วิศวกรบรษัิท

มารว่มสมทบวงอาหารด้วย

บนรถบรรทุกด้านกระบะท้ายมีคนหมอบราบมากับ

พื้นประมาณ 10 คน กระโดดจากรถมีอาวุธครบมือ 

มท้ัีงปืน M16 อาก้า ปนืพก ระเบิด แขวนคอมาเห็นชดัเจน

มาก ทุกคนมีผ้าเช็ดหน้าปิดบังอําพรางใบหน้า ปืนพก

มีผ้าเช็ดหน้าห่อหุ้มด้ามปืนทุกคน คนระดับหัวหน้า 

ลงจากรถท่ีน่ังด้านหน้า 2 - 3 คน พุง่เขา้มาอยา่งรวดเรว็

แล้วเขา้กอดคอโอบไหล่นายชา่งบรรจง แยกไปจากกลุ่ม  

อีก 2 คนยนืคมุกวาดต้อนนายชา่งโครงการ ผูช้ว่ยนายชา่ง 

โครงการ และนายสนิทพรอ้มด้วยภรรยาให้ออกมา 

ยืนตากฝน ทุกคนอยู่ในความสงบ ผกค. อีกคนหน่ึง

เอาปืนจ้ีหัวนายสนิท ท้ังหมดน้ี ผกค. บังคับให้เดินไปท่ี 

สํานักงานโครงการซึ่งอยูห่า่งจากโรงครวัประมาณ 50 เมตร  

ท่ีสํานักงานโครงการมีเจ้าหน้าท่ี พนักงาน คนงานของ 

บรษัิทถกูกวาดต้อนมารออยูก่่อนแล้ว เมือ่รวมพลกันหมด 

ท้ังเจ้าหน้าท่ีโครงการและเจ้าหน้าท่ีบรษัิท หวัหน้า ผกค.

ก็ส่ังใหท้กุคนน่ังยอง ๆ  และได้กล่าวอบรมไมใ่หส้รา้งสาย 

เคียนซา - พระแสง รวมท้ังสายพระแสง - ไปบางรูป  

โดยเด็ดขาด ถ้าหากขัดขืนยังสรา้งจะถูกขัดขวางอย่าง

รุนแรงต่อไป กลุ่ม ผกค. ท่ีถือปืน M16 ประมาณ 4 - 5 คน  

ยกปืนเล็งมาท่ีกลุ่มรวมพล ซึ่งหมายถึงว่าหากหัวหน้า 
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ส่ังปฏิบัติการก็คงระดมยิงพรอ้ม ๆ กัน มี ผกค. 2 คน

มาจูงมือภรรยาผมขึ้นไปบนสํานักงาน พาไปรือ้ค้นงัด

กญุแจหมดทกุห้อง นําเครือ่งพมิพดี์ดแครย่าว 2 เครือ่ง 

เครือ่งคิดเลข contax แบบต้ังโต๊ะ 2 เครือ่ง กล้องแนว 

กล้องระดับ 2 ชดุ ขนขึ้นรถไป

หลังจากน้ันหวัหน้า ผกค. เปา่นกหวีดทําการราดนํ้ามนั

บนสํานักงานและบ้านพักเจ้าหน้าท่ี คนงาน ปั๊ มนํ้ามัน  

เครือ่งจักร ซึ่งมรีถเกรด รถนํ้ามนั รถตัก รถดัมป์ รถบด

ของบรษัิท เท่าท่ีเห็นมผีู้หญงิมาด้วย 2 - 3 คน เอาผ้าชุบ 

นํ้ามนัเผาตัวปั๊ ม หวัปั๊ มนํ้ามนั เดชะบญุท่ีเขาเหล่าน้ันไมรู่ ้

ท่ีปดิ - เปดิวาล์วถังนํ้ามนั มเิชน่น้ันคงจะวอดวายกันใหญโ่ต

ชว่งเวลา 18.00 น. ไฟกําลังลกุไหมสํ้านักงาน บังเอิญ

ว่านาฬิกาข้อมือ casio แบบตัวเลขดิจิทัลของนายช่าง

โครงการปลุกเตือนเวลา 18 นาฬิกาพอดี ในสมัยน้ัน 

นาฬกิาแบบดิจิทัลถือว่าเปน็นาฬกิาทันสมยั ผกค. ท่ียนื 

คมุเชงิอยูห่ลายคน เมือ่ได้ยนิเสียงนาฬกิาปลกุ เริม่เคล่ือนไหว 

มีอยู่คนหน่ึงแหวกกลุ่มผู้คนเข้ามาตามเสียง นายสนิท 

รบีปลดนาฬกิาจากขอ้มอืของนายชา่งโครงการไปฝังโคลน 

แล้วเหยยีบลงจมดินทันที เพือ่กลบเสียงนาฬิกา

ในช่วงน้ันไฟไหม้รุนแรงมาก มีเสียงโวยวายมาจาก

กลุ่มแมบ่้านตะโกนออกมาว่า “จะเผาคนท้ังเป็นกันด้วย

หรอื” เพราะไหมใ้กล้เข้ามามาก ขณะนั้นหัวหน้า ผกค.  

มคํีาส่ังใหเ้คล่ือนยา้ยออกห่างออกไปอีกประมาณ 10 - 15  

ก้าว แต่ทกุคนต้องเดินเป็ดออกไปห้ามลกุขึ้นยนื (วิธกีาร

เดินเปด็ คือ ต้องเดินในท่าน่ังยอง ๆ ) แต่ในขณะน้ัน ผกค. 

คนท่ีคมุตัวคณุสนิทก็ยงัคงเอาปืนจ้ีหัวเขาอยู่

ในช่วงน้ันเปลวเพลิงกําลังโหมท่ีตัวอาคารสํานักงาน 

และหลังคาโรงซอ่ม

หลังจากน้ันก็ได้เอารถนํ้า 1 คัน รถดัมป ์1 คัน รถกระบะ  

2 คัน ฟอรด์ มัสแตง สีแดง 2 ประตู ของนายอุทิศ  

ผู้ช่วยนายช่างโครงการ รวมทั้งทรพัย์สินอย่างอ่ืน ซึ่งม ี

สรอ้ยคอ 3 บาท แหวนทองหัวพลอยสตารข์องนายสนิท

และค้นกระเปา๋แล้วเอาเงนิสดไปหมด แต่ละคนเหลือแต่

ชดุนอน รองเท้าก็เหลือแต่รองเท้าแตะท่ีใส่ติดตัว ก่อนเผา  

เสนสายนี้มีชื่อวา ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 4133 สายบานนาใหญ  
กม. 19 (ส่ีแยกทาโรงชาง อ.พนุพนิ) - อ.เคียนซา - บานนากลาง อ.พระแสง 
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 เร่ืองสั้นคนทําทาง

ผกค. ไดโ้ยนกระบอกไมไ้ผเ่ก็บเหรยีญท้ิงไว้หน้าหอ้งแถว

แต่สุดท้ายก็ลืมเก็บกลับไปด้วย ทําให้คุณสนิทพอได้มี

เงนิเหลือติดตัวจากเศษเหรยีญท่ีอยูใ่นกระบอกไมไ้ผ่น้ัน

หลังจากน้ัน ผกค. ก็ล่าถอยไปทางควนสามัคคี 

ด้านต้นทาง นายสนิทเล่าต่อไปว่า “คิดในใจว่าคราวน้ี

รอดตายแน่ ใจจะวายตอนท่ีเห็นรา่งของนายช่างบรรจง 

วิศวกรบรษัิททรุดลงกับพืน้ เพราะตอนน้ันผมเองก็ถกูปืน

จ่อหัวอยูเ่หมอืนกัน”

หลังจากน้ันเราก็เอาไม้ช่วยกันกระทุ้งหลังคาโรงครวั 

และบ้านพักนายบรรจงใหไ้ฟดับ ช่วยกันหามร่างท่ี 

ไรวิ้ญญาณของนายบรรจงไปวางไว้บนแครไ่มไ้ผห่น้าหอ้ง

พกั เอาเศษผ้าห่มท่ีพอเหลือจากไฟไหมม้าปิดรา่งเอาไว้ 

และพวกเราก็น่ังเฝ้าศพกันท้ังคืน จนกระท่ังแปดโมงเชา้

ทางเจ้าหน้าท่ีตํารวจจาก สภ.อ.พระแสงมาตรวจพลกิศพ

และลงบันทึกประจําวัน

ในสมัยน้ันการส่ือสารลําบากมากทางโครงการก็ยัง 

ไม่รายงานให้ทางเขตทราบ ประกอบกับรถท่ีจะใช ้

ในสํานักงานก็ไม่มี แต่ทางนายช่างเขตก็ได้ส่งรถแลนด์ 

5 ประตูมารบัไปสํานักงานเขตฯ พรอ้มกับท่านได้เช่า

โรงแรมให้พกักันชัว่คราว

หลังจากเกิดเหตุการณ์ ผกค. เผาแคมป์แล้วงาน 

ก็ชะงักไป 2 เดือนก่อนจะเริม่งานใหม่ ทางเขตฯ ได้ทํา

หนังสือขอกําลังจากฝ่ายทหารมาชว่ยคุ้มกัน อีก 2 เดือน

ต่อมาโครงการก่อสรา้งทางสายน้ีก็สําเรจ็ แต่กว่าจะ

สําเรจ็ได้ก็มกีารสญูเสียท้ังชวิีต สญูเสียทรพัยสิ์นท้ังของ

ราชการและของส่วนตัวของผู้ปฏิบัติงาน

เหตุการณ์น้ีเกิดขึ้นมาเกือบครึ่งศตวรรษแล้ว ก็ยังดี 

ท่ีผู้ปฏิบัติงานบางท่านยังมีชีวิตอยู่ เช่น คณุสนิท ชูแสง  

ยังพอเล่าราํลึกให้ชาวทางรุน่หลังได้รบัรูถึ้งความยาก

ลําบากของการสรา้งทางในอดีต

เหมาะด้วยประการท้ังปวงท่ีกรมทางหลวงเรามี

อนุสาวรยี์ผู้กล้าหาญต้ังเด่นเป็นสง่าท่ีหน้ากรมฯ ไวใ้ห้

ชาวทางได้วางพวงหรดีราํลึกถึงคุณงามความดีของ 

พวกเขาเหล่าน้ันเปน็ประจําในวันครบรอบการสถาปนากรม 

วันท่ี 1 เมษายน ของทกุ ๆ ปี 

ภายหลังจากเกิดเหตุการณ งานก็ชะงักไป 2 เดือนกอนจะเร่ิมงานใหม  
สดุทายโครงการกอสรางทางสายน้ีกสํ็าเรจ็ แตกวาจะสําเรจ็กม็กีารสญูเสยี 
ทั้งชีวิต สูญเสียทรัพยสินทั้งของราชการและของสวนตัวของผูปฏิบัติงาน
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